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前   言
为适应深圳国际化城市建设和发展的需要，规范全市临时人行天桥设计，统一主要技术指标，提高规范化、装配化、精细化设计水平，按照以人为本、安全可靠、美观适用和经济环保的原则，深圳市交通运输局组织编制了本设计指引。
在编制过程中，指引编制组在立足国家和行业既有标准、规范和规程的基础上，经深入调查研究，认真总结深圳市大量已建桥梁工程的经验教训，经反复论证后形成。

本指引主要特点包括：1、结合国家政策导向，响应深圳市装配式建筑发展专项规划的要求，大力推进深圳市预制装配式桥梁的发展，提出临时人行天桥优先采用装配式钢结构，标准化设计，工厂化制作，并以此统一相关的技术指标。2、在设计中引入建筑景观设计，根据临时人行天桥所处城市景观区中的要求，提出不同的功能要求和对应的景观设计内容。在满足基本功能的前提下，重视与周边环境协调，完善构件细节，突出临时结构的安全性，提升城市整体形象。

本指引共分六章，主要技术内容包括：1、总则；2、术语；3、一般规定；4、建筑设计；5、结构设计6、附属设计。

本指引由深圳市交通运输局提出并归口管理，深圳市住房和建设局发布，由北京市市政工程设计研究总院有限公司负责技术内容的解释。请各单位在执行过程中，将发现的问题和意见及时函告深圳市交通运输局（地址：深圳市福田区竹子林公路主枢纽管理控制中心 邮政编码：518040）。

本标准主编单位：  北京市市政工程设计研究总院有限公司
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1. 总则
1.1 为统一深圳市临时人行天桥设计标准，提高精细化和人性化设计水平，贯彻以人为本和可持续发展理念，制定本指引。
1.2 本指引适用于深圳市域范围内新建、改（扩）建的临时人行天桥工程设计，非公共设施（含施工现场）的临时人行天桥设计可参照使用。

1.3 临时人行天桥工程设计除应符合本指引外，还应符合国家和行业现行有关标准、规范和规程的规定。

1.4 临时人行天桥的设计基准期为100年。

1.5 临时人行天桥的设计安全等级为二级。

1.6 临时人行天桥的设计使用年限为五年。临时人行天桥超过设计使用年限时，应对主体结构和可更换及需维护部件进行全面检查，并应对结构安全性能进行评估，合格后方可继续使用。

1.7 临时人行天桥（含顶棚）应进行抗风、抗震、抗撞等减灾防灾设计，并统一做法，确保安全美观。

1.8 临时人行天桥的总体设计应遵循以人为本、绿色低碳、节能环保和可持续发展的原则。
1.9 临时人行天桥除满足基本的交通功能以外，作为城市公共建筑，应考虑建筑景观以及城市设计的要求。
1.10 临时人行天桥的布局应考虑过街需求、人流车流特征、道路交叉口、其他过街设施间距、交通组织形式等因素，结合交通疏解，合理控制建设规模。
1.11 临时人行天桥的设计应包括使用完毕后的拆卸、拆除及场地恢复等内容，可参考《施工现场临时建筑物技术规范》JGJ/T 188中的相关规定来执行。

2. 术语

2.1 临时人行天桥  temporary pedestrian flyover
在城市交通基础设施（包含公路工程、市政工程、城市轨道工程等）施工建设过程中，为避免车流与人流、非机动车平面交叉，保障行人安全通行或提高人行通行效率，在使用一定年限后需拆卸及拆除的过街桥梁。

2.2 桥梁景观  bridge landscape

桥梁景观应与桥梁结构和桥位周边环境相互融合，是桥梁设计与建筑美学的完美统一。
2.3 装配式建筑  assembied buliding

由预制部品部件在工地装配而成的建筑。

2.4 部件  component

在工厂或现场预先生产制作完成，构成建筑结构系统的结构构件及其他构件的统称。

2.5 部品  part

由工厂生产，构成外围护系统、设备与管线系统、内装系统的建筑单一产品或复合产品组装而成的功能单元的统称。

2.6 拆卸  disassemble
将装配式建筑的构、配件拆解并卸下的过程。

2.7 拆除  demolition
对建筑物无法重复利用的构件进行肢解、破碎、拆毁的过程。

2.8 城市景观分区  urban landscape zoning
参见《深圳市城市规划标准与准则》（2014版）第8.2条规定。

3. 一般规定
3.1 临时人行天桥的设计应与现有道路人行系统有机衔接，与周围环境景观相协调，不得对道路及其附属设施的结构和功能产生不利影响。
3.2 临时人行天桥的设计应遵循以下原则：
（1）安全原则--坚持质量安全第一，选择安全可靠的结构形式；增强使用安全性能和防御台风的能力；

（2）绿色原则--贯彻绿色建筑发展理念，全寿命使用概念；优先采用可回收利用的材料和可循环使用的构（配）件；

（3）实用原则--选用简易的结构形式和简洁的外观构造，充分考虑施工适用性和成本经济性；

（4）美观原则--关注城市美学，对形、色、质、环境的协调统一；实现临时结构与周边环境的协调统一。

3.3 临时人行天桥应根据人流量、流向调查，做好桥上和桥下附近相关区域系统的交通组织设计，并加强行人导向标志标牌的设置。

3.4 临时人行天桥不宜采用全封闭结构。
3.5 临时人行天桥的设计应考虑维护、管养和回收的安全和便捷，按照可到达、可检查、可维护、可更换和可回收的原则进行设计。
3.6 临时人行天桥的桥下净高应符合下列规定：
跨高速公路、城市快速路和城市主干路的天桥，桥下最小净高为5.0m；跨城市次干路和支路的天桥，桥下最小净高为4.5m。
对通行无轨电车、有轨电车、双层客车等其它特种车辆的道路，桥下净高应满足车辆通行要求。

当净高受限时，应根据车流类型，加强限高设施设计。 
维修及改建道路可能提高路面标高时，其净高应适当提高。

3.7 临时人行天桥的桥面净宽应符合下列规定：
    1）天桥平面布置单侧端部设置两侧梯道时，天桥桥面净宽分3.0m或4.0m，对应桥宽相应梯道净宽分别为2.0m（不设坡道）和3.0m。

    2）天桥平面布置单侧端部设置单侧梯道时，天桥桥面净宽为2.0~2.5m，对应桥宽相应梯道宽为3.0m。

    注：对于人流密集区，天桥桥面净宽取上值；对于一般路段，天桥桥面净宽取下值。特殊路段，天桥主桥和梯道可采用相同宽度。

3.8 临时人行天桥的梯道坡度宜符合下列规定：
    梯道坡度分1:2（不设坡道）和1:4两种，对应踏步高宽尺寸分别为0.15mx0.3m和0.1x0.4m。

3.9 临时人行天桥的平面设计应同时考虑现状地下构建筑物、地下管网、地面构建筑物、绿化树木等限制条件综合确定。

3.10 临时人行天桥的跨径布置宜结合梁体标准化构件，采用模数化设计。

3.11 临时人行天桥的结构竖向自振频率不应小于3Hz。

3.12 护栏高度从迎踏面起算不应小于1.2m，应采用不可攀爬形式。栏杆最大净间距不应大于110mm，栏杆下面踢脚板高度不应小于150mm。
3.13 为推进标准化设计，将简支钢梁跨径分为三组：15~20m，20~25m，25~30m，与其对应的梁高分分别为0.8m、1.0m、1.2m。跨径大于30m或采用连续体系，设计单位应按相关设计规范另行设计。

3.14 地面梯口应尽量减少占用现有道路人行步道的空间，人行步道至少应保留2.0m宽。

3.15 天桥梯道不应设置在道路交叉口视距三角形范围内，以满足道路的视距要求。

3.16 天桥桥下的三角区净空高度小于2.0m时，应安装防护设施，并应在防护设施外设置提示盲道。

3.17 临时人行天桥如使用年限超过一年，需设置电梯，电梯形式需征得业主同意后方可实施。
4. 建筑设计
4.1 临时人行天桥的设计应根据项目所处城市景观区的要求，结合周边慢行系统，将其作为交通组织的一部分，突破过往单纯的功能和结构设计思维，进行景观设计，同时从平面、造型、色彩、人性化、环保措施、标志标识等方面综合考虑建筑设计的元素，并与桥梁结构设计、照明设计、排水设计、绿化设计等相结合，做到形式和功能的完美结合。

临时人行天桥的设计应具备前瞻性和实效性，应做到简洁、明快，可通过对色彩的组合、深圳特色元素的运用、灯光造型的运用来突出景观效果。
4.2 使用时间超过一年的临时人行天桥，可设置顶棚及配套照明。且顶棚应设置有效的遮阳设施，配套照明应满足功能照明。

4.3 位于一类城市景观区或使用时间超过一年的临时人行天桥宜在主桥桥面设置花槽，梯道不设花槽。

4.4 位于一类城市景观区或人流密集区的临时人行天桥，可对结构外观进行色彩设计，或进行建筑立面造型设计，不宜设计夸张的造型和鲜艳的色彩；

位于其他城市景观区或一般路段的临时人行天桥，宜对结构外观涂装进行统一颜色。

4.5 临时人行天桥宜设置自行车推行坡道，坡道结构和细节应有利于自行车推行。

自行车推行坡道可沿梯道单边或两边设置，且自行车推道上宜设直径5～10cm的半圆形凹槽，以方便自行车推行，凹槽与两侧的栏杆或其他障碍物的距离不应小于0.4m。

4.6 栏杆扶手或挡板宜和主体结构进行一体化设计。

4.7 桥面和梯道铺装材料应注重防滑处理。

4.8 积极支持可循环利用、环保材料的应用，主要材料选择建议推荐如下：

表4.1主要材料建议推荐表
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注：（1）从安全、节能、保洁、避免光污染角度考虑，顶棚不宜大面积使用玻璃等透明或镜面反光材料；

    （2）每一座天桥主要材料色彩不宜超过3种；

    （3）鼓励采用新材料新工艺；

    （4）上述表中内容仅为推荐参考用。

4.9 在天桥的梯道口和内部，设置必要的标识标志；特别需要注重引导内部人流去往周边地铁站、公交站、地标，以及公厕、电梯、疏散楼梯等人性化及安全疏散设施。

4.10 毗邻居住建筑和教育建筑的临时人行天桥，应特别注意采取措施避免光污染（尽量少用玻璃材料、反光板材）、对视（设置物理隔断）等。

5. 结构设计

5.1 遵循绿色环保和可持续发展的原则，应优先采用装配式建筑，缩短现场施工工期，减少污染及对交通的影响。

5.2 临时人行天桥的结构应坚持标准化设计、工厂化生产、装配化施工、一体化装修、信息化管理和智能化应用，提高技术水平和工程质量，实现功能完整的建筑产品。

5.3 临时人行天桥的结构应遵守模数协调和少规格、多组合的原则，在标准化设计的基础上实现系列化和多样化。

5.4 临时人行天桥的结构应优先选用钢结构、钢-混组合结构，基础可采用混凝土结构。

    钢结构可采用成品的钢管、型钢、定型产品等；钢-混组合结构中的混凝土结构宜采用预制混凝土桥面板。

5.5 主要材料要求

（1）钢材宜采用Q345C钢材，可采用防腐油漆材料。

（2）钢筋混凝土结构，混凝土强度等级不应低于C30，混凝土裂缝宽度不宜大于0.15mm。

5.6 根据桥梁跨径的大小，合理选取上部结构结构形式；可采用简支或连续体系的梁式结构，当桥梁跨径较大时，可采用桁架结构。

5.7 位于一类城市景观区的临时人行天桥，当采用定型贝雷梁等结构且使用时间超过一年时，应对梁体进行外包装饰或粉刷设计。

5.8 临时人行天桥桥墩应尽量设置在绿化带上，减少对现状人行空间的影响。

5.9 天桥主梁可采用开口双主梁截面、闭口箱形截面；梯道梁可采用开口双主梁截面；梯道梁可架设在主梁牛腿上或直接支撑在墩柱上。

5.10 墩柱的选择应优先选用成型产品的规格尺寸，或利用成品进行模数协调，采用标准化的设计方法，提高模块、部品构件的重复使用率及通用性，满足工厂加工、现场装配的要求。

5.11 基础平面位置选择应充分考虑桥址地质情况、现状地下管线及临近建筑物的影响，尽量避免对现有管线的迁改。

5.12 基础形式应优先采用扩大基础；有条件时，基础可采用预制构件。

5.13 根据具体情况不同，基础可采用外露式设计，但应做好相应的防护设施。

5.14 预制构件可采用整体预制吊装，分拆构件组装等工艺；尽可能在工厂完成，减少现场工作量。各预制构件之间应采取有效连接方式，保证结构的整体性。钢结构现场连接应采用螺栓连接，不宜采用焊接。

5.15 钢结构的防腐与涂装应采用性能可靠、附着力强、耐候性好、防腐蚀强、成熟可靠，其保护年限在10年以上的普通涂装体系。

5.16 支座不可重复利用，可采用板式橡胶支座。

6. 附属设计

6.1 一般规定

    临时人行天桥的附属设计包括照明电气、给排水设计、绿化设计等。
6.2 照明电气

6.2.1 设计参照《深圳人行天桥和连廊设计指引》的相关标准执行，不做景观照明。

6.2.2 有顶棚的临时人行天桥应安装功能照明；无顶棚的临时人行天桥跨越有照明设施道路的，可利用附近的路灯照明，但照度应达到表6.1的要求，如达不到的应安装功能照明。
表6.1  临时人行天桥的照明要求
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  注：（1）平均照度值是整个天桥桥面上照度的平均值。

     （2） 表中对每一级道路给出了照度范围，可根据预测的交通量进行选择照度高低值。

     （3）表中部分参数结合深圳、香港实际应用情况而定。

6.2.3 应避免天桥照明设施给行人和机动车驾驶员造成炫光影响。
6.2.4 防雷设计应符合《民用建筑电气设计规范》JGJ 16，现行国家标准《建筑物防雷设计规范》GB 50057和《建筑物电子信息系统防雷技术规范》GB 50343的规定。

（1）应根据其重要性、使用性质、发生雷电事故的可能性及后果，按防雷要求进行分类。
（2）防雷装置，可采用顶棚上的永久性金属物，金属构件和屋面作为接闪器，也可采用避雷带（网）或避雷针。
（3）应采取等电位连接，接地装置宜充分利用基础钢筋等自然接地体，其接地电阻不应大于4欧。
6.3 给排水设计
6.3.1 天桥桥面（含梯道）应设置排水边槽进行有组织排水；梯道与地面连接处应设置截水沟槽，并把雨水引接至雨水口或雨水检查井。梯道宜设置1%的横坡。

6.3.2 设有顶棚的临时人行天桥，顶棚雨水应有组织排放，排水重现期按10年设计。

6.3.3 与两侧建筑物相接时，应避免桥面排水对建筑物的影响，必要时可设置截水沟。

6.4 绿化设计
    临时人行天桥绿化设计参照《深圳人行天桥和连廊设计指引》的相关标准执行。
附录A. 规范性引用文件
（规范性附录）

深圳市临时人行天桥设计除执行本指引外，尚应满足现行国家和行业有关标准和规范。现行国家和行业有关标准和规范部分汇总如下：
1《城市道路工程设计规范》（CJJ 37-2012）
2《城市道路工程技术规范》（GB 51286-2018）
3《城市人行天桥与人行地道技术规范》（CJJ 69-95）

4《城市桥梁设计规范》（CJJ 11-2011）
5《城市桥梁抗震设计规范》（CJJ 166-2011）
6《公路桥涵设计通用规范》（JTG D60-2015）
7《公路钢筋混凝土及预应力混凝土桥涵设计规范》（JTG 3362-2018）
8《公路钢结构桥梁设计规范》（JTG D64-2015）
9《公路桥涵地基与基础设计规范》（JTG 3363-2019）
10《公路桥梁抗震设计细则》（JTG/T B02-01-2008）
11《钢结构设计规范》（GB 50017-2017）
12《铁路桥梁钢结构设计规范》（TB 10091-2017）
13《铁路钢桥制造规范》（Q/CR 9211-2015）

14《钢管混凝土结构设计与施工规程》（CECS 28：90）
15《城市桥梁养护技术规范》（CJJ99-2003）
16《建筑钢结构防腐蚀技术规程》(JGJ /T 251—2011)

17《城镇桥梁钢结构防腐蚀涂装工程技术规程》（CJJ/T 235-2015）
18《城市桥梁桥面防水工程技术规程》（CJJ 139-2010）
19《桥梁用结构钢》（GB/T 714-2015）
20《公路桥梁板式橡胶支座》（JT/T 4-2019）

21《20kV及以下变电所设计规范 》（GB 50053-2013）
22《供配电系统设计规范》（GB 50052-2009）
23《低压配电设计规范》（GB50054-2011）
24《电力工程电缆设计规范》（GB 50217-2018）
25《视频安防监控系统工程设计规范》（GB50395-2007）
26《城市道路照明设计标准》（CJJ 45-2015）
27《LED道路照明工程技术规范》（SJG 22-2011）
28《城市夜景照明设计规范》（JGJ/T 163-2008）
29《民用建筑电气设计规范》（JGJ 16-2008）
30《建筑物防雷设计规范》（GB 50057-2010）
31《建筑物电子信息系统防雷技术规范》（GB 50343-2012）
32《室外给水设计规范》（GB50013-2006）
33《室外排水设计规范》（GB50014-2006）（2016年版）
34《建筑给水排水设计规范》（GB50015-2003）（2009年版）
35《装配式钢结构建筑技术标准》（GB/T51232-2016）
36《施工现场临时建筑物技术规范》（JGJ/T 188-2009）

37《人行天桥和连廊设计标准》（SJG 70-2020）

38《桥梁工程设计标准》（SJG 71-2020）

39《道路设计标准》（SJG 69-2020）

40《深圳市桥梁立体绿化技术指引（试行）》

41《无障碍设计规范》（GB50763-2012）

42《城市人行天桥与人行地道技术规范（征求意见稿）》建标工征【2017】75号

43《人行天桥与人行地下通道无障碍设施设计规程》（DB11-T 805-2011）

44《人行天桥建筑设计导则》（DB3502-Z 5042-2018）

本指引用词说明

1 为便于在执行本指引条文时区别对待，对于要求严格程度不同的用词说明如下：

（1）表示严格，在正常情况下均应这样做的：

正面采用"应"；

反面采用"不应"或"不得"。

（2）表示允许稍有选择，在条件许可时，首先应这样做的：

正面词采用"宜"；

反面词采用"不宜"。

表示有选择在一定条件下可以这样做的，采用"可"。

2 条文中指明应按其他有关标准、规范的规定执行的写法为，“应按……执行”或“应符合……要求（或规定）”。如非必须按指定的其他有关标准、规范的规定执行，其写法为“可参照……”。


Sheet1

		参会报名表







		单位名称		北京市市政工程设计研究总院有限公司深圳分院

		联系人姓名		黄枫				联系人手机		18665994298

		参会总人数		1



				部位		结构主体		桥面铺装		栏杆扶手/挡板		顶棚表皮

				优先采用材料（按排列顺序）		钢结构、钢-砼结构		压纹钢花板、户外地板漆、地砖		不锈钢、铝合金、耐候型钢/不锈钢板、复合板材		彩钢屋面板、合金板材（镁铝锰板、铝合金板、不锈钢板等）、耐候复合板材

				颜色要求		灰色、白色、墨绿色		按设计，但不得采用镜面抛光材料		不锈钢和铝合金材料宜为原色，表面若为涂层，其颜色宜与结构主体取得协调		顶棚颜色宜与结构主体取得协调

				材料要求		做好防锈防腐		耐磨、防滑、易清洁		金属材质表面作磨砂或拉丝工艺处理；栏杆结构安全需注意水平推力验算以确保安全		不得采用抛光镜面材料



				位于主次干路上的天桥和连廊		平均照度Eh，av/(LX)		一般显色指数		眩光限制阈值增量

						维持值		Ra		T1（%）最大初始值

						40-60		60		10

				位于支路上的天桥和连廊		平均照度Eh，av/(LX)		一般显色指数		眩光限制阈值增量

						维持值		Ra		T1（%）最大初始值

						30		60		10






Sheet1

		参会报名表







		单位名称		北京市市政工程设计研究总院有限公司深圳分院

		联系人姓名		黄枫				联系人手机		18665994298

		参会总人数		1



				部位		结构主体		桥面铺装		栏杆扶手/挡板		顶棚表皮

				优先采用材料（按排列顺序）		钢结构、钢-砼结构		压纹钢花板、户外地板漆、地砖		不锈钢、铝合金、耐候型钢/不锈钢板、复合板材		彩钢屋面板、合金板材（镁铝锰板、铝合金板、不锈钢板等）、耐候复合板材

				颜色要求		灰色、白色、墨绿色		按设计，但不得采用镜面抛光材料		不锈钢和铝合金材料宜为原色，表面若为涂层，其颜色宜与结构主体取得协调		顶棚颜色宜与结构主体取得协调

				材料要求		做好防锈防腐		耐磨、防滑、易清洁		金属材质表面作磨砂或拉丝工艺处理；栏杆结构安全需注意水平推力验算以确保安全		不得采用抛光镜面材料



				位于主次干路上的天桥和连廊		平均照度Eh，av/(LX)		一般显色指数		眩光限制阈值增量

						维持值		Ra		T1（%）最大初始值

						40-60		60		10

				位于支路上的天桥和连廊		平均照度Eh，av/(LX)		一般显色指数		眩光限制阈值增量

						维持值		Ra		T1（%）最大初始值

						30		60		10






