附件
望海路快速化改造工程简介
一、项目基本情况
	项目名称
	望海路快速化改造工程

	建设单位
	深圳市交通公用设施建设中心

	建设地点
线路走向
	西起兴海大道，向东经过太子湾片区、海上世界、东角头、后海及深圳湾口岸片区至东滨路-沙河西路立交南端。

	项目性质
	新建项目

	项目规模
	望海路快速化改造为复合通道，含地下快速路及地面主干路。地下道路采用城市快速路标准，设计时速60km/h，主线为双向4～6车道，其中太子湾以东段为双向6车道，太子湾以西段为双向4车道；匝道为单车道+连续式紧急停车带，设计速度40km/h。地面道路采用城市主干路标准，设计时速40km/h，其中中心路以东段为双向4车道，中心路以西段为双向6车道。

	道路功能
	地下快速路：作为南山组团快速环路系统的重要组成部分，主要承担前海蛇口自贸片区对外快速交通服务；
地面主干道：承担内部相邻片区间交通联系、地下快速路交通集散、区域公交、慢行主通道功能。

	施工工期
	项目计划总工期：72个月。
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望海路快速化改造工程路网衔接总体布局示意图
二、项目建设的社会效益
（一）完善粤港澳大湾区基础设施网络，支撑湾区经济社会快速发展
根据《粤港澳大湾区发展规划纲要》，未来粤港澳大湾区将成为充满活力的世界级城市群、国际科技创新中心、“一带一路”建设的重要支撑，形成内地与港澳深度合作示范区和宜居宜业宜游的优质生活圈。
望海路快速化改造有利于粤港澳大湾区加快基础设施互联互通，提升内部连通水平，畅通对外联系通道，推动形成布局合理、功能完善、衔接顺畅、运作高效的基础设施网络，为粤港澳大湾区经济社会发展提供有力支撑。
（二）优化南山区快速路网体系，拉近时空距离，激发地区发展活力
望海路快速化改造对南山区发展具有极其重要的战略意义，是激发地区活力和强化区域合作的催化剂和粘合剂。
随着南山区的快速发展，亟待完善区域快速路网体系，构建南山半岛“U 形”快速环路。望海路快速化改造将加强南山包括前海和蛇口片区等快速联系，以及南山与福田、宝安等全市重要城市板块的快速通道，拉近时空距离，有力推动促进南山区快速发展。
（三）连通前海蛇口自贸片区，促进区域协同发展
前海蛇口自贸片区是国家“一带一路”的重要战略支点，也是广东自贸试验区的重要板块，集深港合作、“一带一路”、自贸试验区三大国家战略于一身，具有独特的政策优势和改革开放战略优势。
前海蛇口自贸片区的规划建设将导致片区交通需求量剧增，出行结构特征发生根本改变，原有交通系统难以满足需求，亟需配建高标准的交通基础设施，支撑片区高质量、高标准发展。望海路快速化改造在前海蛇口自贸片区配建高标准的交通基础设施，提高两个自贸区之间的连通性，能够有效促进前海蛇口协同发展，使两者优势互补、齐头并进，实现“1+1>2”的发展效果。
（四）科学化构建蛇口区道路网结构，提升片区交通效率
当前，蛇口片区受其区位及自然地形条件的限制，道路网结构不尽合理，主要存在两个方面的问题：1、快速路骨架尚未形成，主干道严重不足且分布不合理，片区次干道和支路网贯通性差。2、对外联系通道少且容量有限，主要依靠南海大道、后海大道等少数几条道路，路网运行风险大，易发生大面积拥堵。望海路快速化改造后，通过隧道工程、桥梁工程等的建设，形成以望海路为骨架的蛇口区道路网结构体系，提升片区内的交通贯通性及路网运行效率。同时改造工程将优化蛇口区对外联系通道，加强了蛇口区与周围片区的联系，促进区域协调发展。
（五）建设智慧交通系统，提升社会服务水平
望海路改造过程中将建设形成智慧交通系统，该系统以现代化技术为手段，通过大数据及支撑平台，感知交通系统、交通运行状态监测系统，公交信号优先系统、公交智能站牌等等建设，完善深圳西部高快速路网结构和转换衔接、提升前海、宝中、大铲湾未来科技城等重点片区对外交通服务和信息服务水平，方便市民出行，缓解交通拥堵，提升社会服务水平。
三、项目环境保护方案
本工程的环境保护方案主要是对项目施工时所造成的水土流失、水环境污染、大气污染、噪声污染、固体废物污染、景观破坏等方面，拟采取以下防范措施：
（一）水土流失防治措施
1.路线设计与周围地形贴切、吻合，减少高填深挖，大量采用盾构法施工，减少破坏道路周围的地貌、地形和天然植被。
2.加强填挖的纵向调运，将借方和弃方减少到最低限度；增强路基防护工程，并首先考虑绿化措施。
3.桥涵设计孔径充分考虑暴雨径流量；进出口顺适、加固铺砌，减少冲蚀。
4.完善路基、路面及桥涵等综合排水设施，使之形成系统，防止漫流、乱流而造成水土流失。
5.水土流失最敏感的因素是植被覆盖率，因此，按指定地点取土、弃土，及时绿化与恢复植被，及时清理施工现场等。
（二）水环境污染防治措施
1.制定施工环保制度和实施方案，并严格执行。
2.高度重视施工期生产和临时生活设施产出污染物的处置。
3.生活垃圾收集在有防雨棚和防地表径流冲洗的临时垃圾池内，及时集中清运。
4.对于生产废水，通过沉沙池处理后才能排放。在施工现场设临时厕所，对施工人员的粪便进行收集，进行相应的处理。
（三）大气污染防治措施
本次项目施工期和营运期导致的大气污染主要有：粉尘与二次扬尘污染、机动车辆行驶排放的尾气污染等。预测表明，施工期的扬尘、营运期机动车辆排放的一氧化碳、氮氧化物是项目主要的环境空气污染源。针对引起大气污染源的特点和污染物的性质，特提出如下防治措施：
1.施工期间对施工现场采取围挡喷淋、雾炮、洒水湿法作业等抑尘措施；对施工运输车辆采取防抛洒措施，使用符合废气排放标准车辆并定期检测、安装机动车辆尾气净化装置等废气污染防治措施。
2.为避免运营期隧道洞口废气直排对周围环境空气质量造成的影响，在隧道出口附近均设置空气净化装置，将污染空气经过净化装置处理后排出洞口。
（四）噪声污染防治措施
1.望海路快速化改造工程地下道路主线工法以盾构法为主，最大限度降低了噪声危害。
2.种植绿化带有一定的减噪效果，拟建项目沿线的噪声敏感点较多，道路两侧尽量种植绿化带以减少噪声，同时兼顾美化环境、净化空气、减少降尘、吸收大气污染物等作用。
3.施工中对路面质量进行把关，营运后加强路面保养工作，保持路面平整以减轻轮胎噪声。
（五）固体废物处置措施
不同时期垃圾的收集和处理是保证项目区域环境质量的重要工作。对此本次分析在固体废物的收集和管理两个方面提出详尽的措施。针对固体废物可能产生的多种环境影响，特提出以下具体管理措施和建议：
1.施工期的固体废物有筑路前期的垃圾和生活垃圾。其特点是成分较简单，数量较大，因此收集和运输的原则是集中处理、及时清运。
2.施工期筑路垃圾应集中堆放、并在周围建立防护带，防护带可用木桩做支柱，四周用塑料或帆布围成，以防止垃圾的散落，并尽快运送到规定的场所存放。施工完成后，此类垃圾须清理干净。
（六）景观保护措施
拟建项目对景观的负面影响，主要来自道路建设及其他工程原因对植被及景观的破坏。为了维护道路沿线的景观，根据现状分析及评价结果，按照道路安全、尊重场地的原则，在满足城市快速路附属绿地性质和功能要求的同时，结合道路周边的用地性质及滨海环境特性，尊重场地现状及深圳湾公园绿化现状，最大限度保留和利用现状长势良好的植物并加以整合提炼，减少对迁徙候鸟及生境的干扰，保护和改善道路沿线环境，达到真正低碳环保设计。
所有的路侧边坡，在保证安全的前提下，尽可能地恢复植被覆盖。采用种树、喷草护坡、植草及灌木护坡的路段，边施工边绿化，在该路段竣工后的6个月内全部实现植被覆盖。
四、项目交通疏解方案
望海路快速化改造包含新建隧道、新建连接匝道、桥梁改造、道路拓宽等施工内容。望海路明挖施工区域对周边道路交通影响较大，已对节点交通疏解进行专项设计，分别为兴海大道-微波山节点，海上世界节点，歌剧院节点，日出剧场节点。其余路段主要进行地面道路拓宽和罩面以及主体隧道盾构施工，影响较小。
（一）交通疏解总体方案
本项目交通疏解总体方案为：在保障望海路功能及服务水平的前提下，尽量降低施工期间望海路快速化改造对周边地区交通出行和生产生活的影响。
总体思路及原则为：优先保障公交、非机动车、行人的使用空间；优化交通组织，减轻施工点交通压力；完善交通设施，加强交通管理，提高运行效率。
（二）区域路网疏解方案
望海路施工期间，区域交通疏解分为三级疏解，中长距离交通利用外围路网进行一级疏解，片区内部交通利用南海大道、后海大道、科苑南路、蛇口新街等平行道路和主要相交道路进行二级及三级分流。
[image: image2.png]¥
B

® H

#
3
# P
[e—f e R
s
Sl s

X SR AR L9
IR TEE i CUBF BT BB 8855 B IA F AT AARE

SRS, LR BOEAR FORI R bR
M R AT ST«





区域交通疏解示意图
