附件：
深圳市交通运输委员会关于征求《石厦片区交通综合整理方案（征求意见稿）》公众意见整理及采纳情况
	序号
	意见来源
	意见建议
	意见处理情况

	1 
	李宇翔
	你们好! 我们是福田区石厦北三街碧馨苑小区的居民，近日在深圳交委网站看到关于征求《石厦片区交通综合整治方案（征求意见稿）》意见的通告，对于政府针对区域的交通改造感到非常感谢，根据日常生活中的体验对其中2项内容存在异议，希望予以考虑：
1、目前石厦北片区内自行车保有量不高，且主要出行人员为小孩及年长的老者，这些群体一般无法使用自行车出行，而对于成年人，周边公交地铁等设施距离石厦北内部各小区距离基本适中，步行基本可达，使用自行车的场景和需求实在不高，对于除福民路外其它内部道路全部设置自行车道意义不大。会增加很多送快递或者外卖人员等电动车穿行，一方面不利于行人安全，另一方面反而抢占了步行道路资源。
2、将石厦北三街改为自北向南的单行线，并设置为单机动车道两侧自行车道,存在较大安全及拥堵隐患。目前此地的实际情况是该交叉路口石厦北三街西侧是一座中石油BP加油站, 如果在该油站未能搬迁的情况下将石厦北三街设置为单行道, 该路口必然会出现加油高峰时间的大拥堵, 加油平峰时间的小拥堵。至少目前在双向二车道的情况下都经常出现拥堵及个别车辆长时间鸣笛, 影响本片区居民的出行与生活。尤其是上下班高峰期，会对片区交通造成拥堵，还请现场调研后，对该方案进行重新评估找到更合理的方案，非常感谢!



	（1）解释说明：1）石厦片区以居住用地为主，有36个住宅小区，将近20000户，同时区内还有5所中小学。根据现场调研情况，片区晚高峰时段，内部出行需求接近30000人次/小时，其中，步行18000人次/小时，自行车6000架次/小时。存在较大的自行车出行需求，若不设置自行车道，自行车将侵占人行道和机动车道，尤其在交叉口，存在严重的人、非机动车、机动车混行现象，存在较大的安全隐患；2）片区自行车道缺失，影响了居民使用自行车交通出行的意愿，剥夺了市民使用自行车出行的权利；3）保障街道的慢行交通功能完善，促进自行车交通发展是城市持续健康发展的重要策略，方案主要根据机动车、人行及自行车流量需求，调整相应路权，压缩机动车道，设置独立的自行车道，将改善人行和自行车通行环境。

（2）解释：1）石厦北三街增设的自行车道与机动车道采用物理铺装隔离，相对原来骑在机动车道上，更加保障自行车通行的安全性；2）现状石厦北三街为双向通行，高峰时期双向车流量为250pcu/小时，中间并没有隔离带，导致车辆由北向和南向进出加油站组织混乱。规划方案将有效规范车辆进出加油站的交通组织，而且北往南单向通行，估计高峰时期车流量单向为150-200pcu/小时（包括进入加油站），同时，排队车辆将不影响福民路车辆通行。


	2 
	微信
	目前深圳很多街道做了风雨连廊，但是太矮了，感觉压抑，能不能设计高50公分？那样效果好很多，抬高一点也还不会飘雨进来。
	采纳。关于风雨连廊的设计规格，市交委已印发相关设计指引，要求其净空宜控制在2.5-3.0m。同时，市里也开展了风雨连廊概念设计评选工作，届时将进一步提升整体设计效果。

	3 
	陈伟松

	尊敬的市交通运输委领导：

      在现行方案下，整个石厦片区按“大环小环”的单向交通组织规划，外部车辆进入区域全部依赖于“外环”通道，考虑到目前“外环”交通较为拥堵，许多行人、自行车依靠“外环”通往新洲村等，且许多车辆现在经常违停在“外环”上极易造成阻塞和刮擦，建议贵委同步改造“外环”通道，例如沿“外环”加装监控摄像头防止违停，设置自行车通道通往新洲。作为区域内居民，十分了解该实际情况，建议贵委充分考虑，否则外部车辆进入该片区内会非常不便以及拥挤。
	采纳。（1）“大环小环”的单向交通组织实施后，将加强周边道路监控设置。（2）本次方案已增设福民路的自行车道，加强对外衔接，通往新洲方向。


