深 圳 市 地 方 标 准
征求意见汇总处理表
	标准名称
	道路侧电动汽车充电设施建设规范

	牵头起草单位
	深圳市道路交通管理事务中心
	立项日期
	2018年5月11日

	承办人
	阮昌干
	职务/职称
	总控中心负责人
	联系电话
	13631520078

	序号
	章条编号
	意见内容
	提出单位
	处理意见
	备注

	1 
	3.4
	“人机交互界面”并非充电终端必需项，建议将“一般由充电电缆、车辆插头和人机交互界面组成，也可包含有计量、通信等部件。”调整为“一般由充电电缆、车辆插头组成，也可包含有计量、通信和人机交互界面等部件。
	深圳特来电新能源有限公司
	不采纳。
	3.4条为术语“充电终端”的解释说明，目前市场上充电终端通常带有人机交互界面，因此不应删除“人机交互界面”。

	2 
	3.10
	“输入功率”修改为“输入有功功率”
	深圳奥特迅电力设备股份有限公司
	采纳。
	已修改。

	3 
	3.11
	“恒功率输出”表达的意思不对，这里的表述应该是“最大恒功率输出”，“恒功率输出”的定义应该是“在充电过程中，充电机保持恒定功率输出”
	深圳奥特迅电力设备股份有限公司
	采纳。
	已修改。

	序号
	章条编号
	意见内容
	提出单位
	处理意见
	备注

	4 
	4.2.4
	“避免的噪声骚扰”语句不通
	深圳奥特迅电力设备股份有限公司
	采纳。
	已修改。

	5 
	4.2
	选址中应同步考虑低压配电系统的安装位置
	深圳奥特迅电力设备股份有限公司
	采纳。
	已修改。

	6 
	4.2
	同步规划路边充电停车临时车位，仅供充电车辆临时充电使用（限定1-2小时内），其他非充电车辆或超时占用车辆交警进行罚款处罚
	深圳特来电新能源有限公司
	不采纳。
	本标准是在已经规划且适宜建设充电设施的宜停车车位上进行道路侧充电设施的建设。不涉及道路侧临时停车位的规划。

	7 
	6.1
	充电设施应满足纯电动汽车快速充电需求，宜选择分体式充电机（以下简称：充电机）等具备动态功率分配功能的充电设备。

动态分配功能需要利用开关矩阵控制模块的投切，系统可靠性较静态分配相对较低，建议考虑具体车型和地点，选择性选用。
	厦门ABB低压电器设备有限公司深圳分公司
	部分采纳。
	分体式充电机的充电终端在未充电时，电压不高于36Ｖ（人体安全电压），因此本标准的技术路线选择分体式直流快充设备，把标准原文“应”改为“宜”不合适，不采纳该意见。
另考虑分体式充电设备的动态及静态分配的特点，同意该公司根据车型、地点选择是否采用动态分配方式的建议。因此，删除“分体式充电机宜具备动态功率分配功能。” 

	8 
	6.2.3
	功能要求中前2项表述反了。未充电时充电机不会处于锁止状态，充电中必须先停止充电才可以解锁，不可在充电中或充电开始前解锁充电枪。
	深圳市车电网络有限公司
	不采纳。
	具体意见回复见下一条。

	序号
	章条编号
	意见内容
	提出单位
	处理意见
	备注

	9 
	6.2.4
	结合6.2.3，编制组是否想做的是充电座上的充电枪锁止？如果是，建议换一种表述方式，这里很容易和原有的概念混淆
	深圳市车电网络有限公司
	采纳。
	6.2.3及6.2.4条是指充电设备为连接方式Ｃ（见GB/T 18487.1-2015，直流快充必须选择连接方式C），因此此处的“车辆插头”为充电机与车辆连接时的插头，并非车辆上的插座或连接方式B所指的插头。
这两条是想表达在未充电时，充电机上的车辆插头是锁上在充电终端。

	10 
	6.2.3
	对于功能要求中“未充电时，在充电终端上应处于锁止状态”，意见同 6.2.4。
	比亚迪汽车工业有限公司
	不采纳。
	具体回复意见见下一条。

	11 
	6.2.4
	充电结束后，仅有告警或提示功能无法保证用户将充电枪正确归位。这种情况下，充电枪作为与车辆重要接口，也是容易引发事故的部件，应当增加其防护要求。或考虑将枪归位检测增加至充电结算流程，不归位无法结算，甚至无法启动下次充电。
	比亚迪汽车工业有限公司
	不采纳。
	将充电结算流程与充电枪归位检测结合，并非解决充电枪正确归位的唯一方法，且每个运营商管理的方式不相同，例如可以通过充电完成后，充电枪未能正确归位，该用户计入非信任客户名单，3天内不能再使用道路侧充电设施充电。因此，不采纳该建议，只提出充电枪在充电结束后必须归位的要求，而具体措施由运营商自行确定。

	12 
	6.2.5
	“将输出电压调整到当前电池端电压之差小于10V 后”表述不准确，应确保输出电压低于电池电压，建议按NB/T33001修改为“充电机检测到电池电压正常后，将输出电压调整到当前电池端电压减去1～10V，再闭合充电机侧的直流输出接触器。”
	深圳奥特迅电力设备股份有限公司
	采纳。
	已修改。

	序号
	章条编号
	意见内容
	提出单位
	处理意见
	备注

	13 
	6.2.6
	综合控制管理单元需要术语解释，是否是NB33001中的人机交互单元？
	深圳市车电网络有限公司
	不采纳。
	未提具体意见。
综合控制管理单元不是NB33001中的人机交互单元。 

	14 
	6.2.6
	综合管理单元满足整机实验技术要求。此表述不通，举例IP54就不是需要某单元满足的技术要求。
	深圳市车电网络有限公司
	采纳。
	已修改。

	15 
	6.2.6
	综合管理单元是全市统一的外接购买的单元吗？如果是，应有相关标准，如果不是，本标准不宜规定部件设计要求，这一般是企业标准要求的，即便市政府需要全是充电设施满足唯一的后台接入要求，也只需要提出具体的平台介入协议标准文件名，是否软加密或是否CAN通信与设施在道路侧建设无关。建议删除。
	深圳市车电网络有限公司
	采纳。
	已修改。
综合管理单元不是全市统一的外接购买单元。

	16 
	6.2.6
	不应限制综合控制管理单元的通信接口类型，如以太网；综合控制管理系统应具备根据电网情况限制充电设备功率的功能
	深圳奥特迅电力设备股份有限公司
	采纳。
	已修改。

	17 
	6.2.7
	计量装置应包括两部分，充电计量和配电计量，且应明确充电计量装置应安装在终端内，不应只考虑配电计量。
	深圳奥特迅电力设备股份有限公司
	不采纳。
	本条款引用了GBT 29318-2012，该标准中已明确规定充电机电能计量装置安装位置及要求。

	序号
	章条编号
	意见内容
	提出单位
	处理意见
	备注

	18 
	6.2.7
	此处为充电设施功能要求，对于满足29318和JJG1149的充电机，电能计量装置一定安装在充电设备内。此处是否想表达与电网进行结算的电能量计量，如果是建议不要放在设备计量功能内，且表述清楚
	深圳市车电网络有限公司
	采纳。
	已修改。

	19 
	6.2.7和6.2.9 
	本标准范围是否包括专用（不对公众开放）充电设施建设，如包括，此处应改为公用型应；如不包括需修改标准范围。专用设施可不具备计量计费功能。
	深圳市车电网络有限公司
	采纳。
	已修改。

	20 
	6.2.8
	只保留“充电机应具备远程启停控制功能，能够通过远程控制启动和停止充电”即可，远程起停的控制条件不是充电设备的功能，是平台和使用人员依据情况进行控制的。扫码充电利用的就是远程启停功能。
	深圳市车电网络有限公司
	采纳。
	已修改。

	21 
	6.2.9
	“充电机可按配置的参数实现准确计费”中“准确”没有可验证性，建议删除这个词汇。
6.2.10-b）有同样问题，此处建议删除，此要求多见于企业标准，地标团标以上因存储数据项不统一，不具备验证性。
	深圳市车电网络有限公司
	采纳。
	已修改。

	22 
	6.2.10
	只要充电及停止输出（或充电流程终止），包括急停、停电、故障、人为操作等，都要有效保存设备断电前的状态和计量计费信息。
	比亚迪汽车工业有限公司
	采纳。
	已修改。

	序号
	章条编号
	意见内容
	提出单位
	处理意见
	备注

	23 
	6.2.11
	充电机在“上电操作以及每天凌晨固定时段空闲时”应进行自检：

充电设备上电后将长期不停电，而系统运行过程中的错误漏洞，如果没能及时自检和修正，将会存在功能或安全隐患，因此建议每天自检。
	厦门ABB低压电器设备有限公司深圳分公司
	不采纳。
	本标准第6.2.11条已对定时自检提出要求，而自检时间可根据运营商管理规范及桩的使用情况确定，不宜规定具体的自检时间段。

	24 
	6.2.11
	建议桩企统一故障码定义
	比亚迪汽车工业有限公司
	不采纳。
	不属于本标准范围。

	25 
	6.2.11
	C)定时自检删除或降低要求，充电机充电过程部分自检项无法实现。且关键开关器件寿命有限，不推荐定时自检。
	深圳市车电网络有限公司
	不采纳。
	为保证道路侧充电设施的安全可靠及行人、用户的使用安全，必须自检。

	26 
	6.2.12
	急停不推荐远程恢复，有安全隐患，此处前两项建议沿用33001表述。增加内容与道路侧特殊性无关。
	深圳市车电网络有限公司
	不采纳。
	道路侧设备应具备“远程恢复”功能，在实际的运营管理中，在保证设备安全使用的情况下，由运营商根据其管理规范视情况是否使用该功能。

	27 
	6.2.12
	增加急停远程恢复时，安全检测要求。
	比亚迪汽车工业有限公司
	采纳。
	本标准6.2.11条已经明确在急停远程恢复时的自检要求。

	28 
	6.2.12
	删除“具备远程恢复和现场恢复功能；”
 正确使用急停是因为出现了危险的情况，如果配备远程恢复的应急保护装置，那么运维人员倾向于不对危险情况彻底检查排除，然后直接远程恢复设备，导致之前的危险状况再次出现，危害公众安全。
	厦门ABB低压电器设备有限公司深圳分公司
	不采纳。
	道路侧设备应具备“远程恢复”和“现场恢复”功能，在实际的运营管理中，在保证设备安全使用的情况下，由运营商根据其管理规范视情况是否使用该功能。

	序号
	章条编号
	意见内容
	提出单位
	处理意见
	备注

	29 
	6.2.13
	增加“d)远程查询：应能实现系统后台远程查询设备详细的运行日志” 由于路边充电桩分散在各处路边，出现故障如果需要到现场维修，将导致危险电源向公众暴露，同时阻碍行人或车辆的通行，因而路边充电桩应具备更强的远程管理能力，远程查询设备详细的运行日记是处理设备故障的重要手段。
	厦门ABB低压电器设备有限公司深圳分公司
	采纳。
	已修改。

	30 
	6.2.13
	远程监控和远程服务不是充电机功能是服务平台的功能。如需要可增加平台要求。
	深圳市车电网络有限公司
	不采纳。
	在要求平台实现远程监控和远程服务时，设备必须具备该项功能才能同时响应。

	31 
	6.2.14.2
	GB/T 18487.1-2012改为 GB/T 18487.1-2015
	比亚迪汽车工业有限公司
	采纳。
	已修改。

	32 
	6.2.14.2
	充电机的过载和短路保护应满足GB/T 18487.1－2015中第12章的要求。
	厦门ABB低压电器设备有限公司深圳分公司
	采纳。
	已修改。

	33 
	6.2.14.3a)
	充电机没有漏电保护要求，系统设计原因达不到。
充电机整流柜内置灭火，除堆式充电设备综合成本和整流柜体积会增加很多且我国目前没有全面禁烟，内置自动灭火误判后果应慎重考虑，已经要求视频监控，可以有效处理紧急情况，建议删除。在验收部分要求设施附近有消防措施和警示即可。
	深圳市车电网络有限公司
	采纳。
	 已修改。

	序号
	章条编号
	意见内容
	提出单位
	处理意见
	备注

	34 
	6.2.14.3a)
	直流漏电流保护值选为30mA是否合适？标准应同步规定时间的指标，保护才有效
	深圳奥特迅电力设备股份有限公司
	采纳。
	已修改。
删除a)项。

	35 
	6.2.14.3.b）
	“加热除湿”并非除湿唯一技术，且加热除湿对周围局部的潮湿空气只能起到潮湿空气分解作用，水分依旧残留在设备内，反而电气设备更容易受潮，不得于设备的安全运行，更不能从根本上有效降低设备内湿度。建议只要求具备除湿检测和除湿措施，达到规定要求即可，无需对具体除技术措施作限定。
	深圳特来电新能源有限公司
	采纳。
	已修改。

	36 
	6.2.14.3c)
	修改为：
c)智能消防功能。当内部起火时，充电机应切断主回路电源并发出告警信息。

原因：
内置式灭火系统通常为压缩性气溶胶，灌装气溶胶的瞬间爆发，一方面会损毁桩体，另一方面可能把柜门弹开，存在影响路边交通的隐患。智能消防设备本身须经通过消防认证后方能使用。充电桩内部应具有超温降额保护，使用阻燃材料。
	厦门ABB低压电器设备有限公司深圳分公司
	部分采纳。
	已修改。修改为“烟雾报警功能”


	序号
	章条编号
	意见内容
	提出单位
	处理意见
	备注

	37 
	6.2.14.3.c）
	智慧消防功能不仅体现在报警及灭火功能还应体现在状态信息管理及物联网的信息共享方面
	上海棁姿安全技术有限公司
	不采纳。
	本标准选择分体式充电机技术路线中，当发生故障（如火灾）时，设备已经断电。
前述意见中已经采纳意见：删除内置式灭火系统及内置式灭火系统要求。

	38 
	6.2.14
	保护和安全功能还应该增加主机至电缆接反保护功能
	深圳奥特迅电力设备股份有限公司
	不采纳。
	建设完成后电缆不会发生变动，竣工验收时会对电缆连接情况进行验收。投运后，电缆与充电机之间不会经常发生变动，因些不采纳增加接反保护功能的建议。

	39 
	6.2.14
	充电机在启动充电时应人工确认启动，明确运营商确认，还是用户确认（扫码或 APP启动是否已经是用户确认）。
	比亚迪汽车工业有限公司
	采纳。
	已修改。

	40 
	6.3.1.1
	标准适用范围为分体式直流快充设备，输入电流不会出现≤32A。
	比亚迪汽车工业有限公司
	采纳。
	已修改。

	41 
	6.3.2
	GB/T 4208-2008改为GB/T 4208-2017
	比亚迪汽车工业有限公司
	采纳。
	已修改。

	42 
	6.3.2
	安装在路边，灰尘较多，考虑提高防护等级要求或增加巡查、自检要求。
	比亚迪汽车工业有限公司
	采纳。
	本标准要求的分体式充电机防护等级不低于IP54，已经考虑到安装在道路侧的环境条件。如供应商认为有更高的防尘要求，可自行采用高于IP54的防护等级及其他措施，本标准不做限制

	序号
	章条编号
	意见内容
	提出单位
	处理意见
	备注

	43 
	6.3.4.4
	应重点强调充电终端的接地要求，且宜具备接地线故障检测功能
	深圳奥特迅电力设备股份有限公司
	采纳。
	已修改。

	44 
	6.3.4.5
	“上游配电箱（充电机之外）可配备熔断器。”建议改为“上游配电箱（充电机之外）可配备熔断器、断路器或相关过流保护器件。”
	比亚迪汽车工业有限公司
	采纳。
	已修改。

	45 
	6.3.4.5
	由于电网三相不平衡和EMC滤波电容的存在，大功率功率电路交流输出侧设置漏电保护功能不合理
	深圳奥特迅电力设备股份有限公司
	采纳。
	已修改。

	46 
	6.3.4.5
	修改为：垂直高度“应”大于35cm 。“宜”修改为“应”
	深圳奥特迅电力设备股份有限公司
	采纳。
	已修改。

	47 
	6.3.6
	直流输出电压优选值：增加500~950V的柜子，以适应后期大功率充电需求。
	比亚迪汽车工业有限公司
	部分采纳
	本标准已修改，增加200V～950V作为优选值。

	序号
	章条编号
	意见内容
	提出单位
	处理意见
	备注

	48 
	6.3.6
	直流输出电压的选择宜适度考虑到未来技术的发展，道路侧电动汽车充电设施宜具备良好的电压兼容性，故不建议将200-500，200-750作为优选值，而应直接将200-950V作为优选值
	深圳奥特迅电力设备股份有限公司
	不采纳。
	本标准已修改，将200V～950V作为优选值，同时保留原200V～500V，200V～750V优选值。

	49 
	6.3.6
	额定电流的优选值建议取消60A、80A、100A、125A
	深圳奥特迅电力设备股份有限公司
	部分采纳。
	已修改。电流优先值取消60A、80A，保留其它电流优选值。

	50 
	6.3.6
	恒功率输出电压范围优选值建议调整为300-500V，600-950V
	深圳奥特迅电力设备股份有限公司
	部分采纳。
	已修改。
删除c)项。本标准不再推荐恒功率电压优选值。

	51 
	6.3.9
	部分充电桩有提供车辆插头贮存，但是实际运营时考虑防盗电，该插座被铁条封住，导致充电枪随意放置，考虑在运营管理中增加相关要求。
	比亚迪汽车工业有限公司
	不采纳。
	本标准要求车辆插头在未充电时必须锁止在充电终端，同时符合GB/T 18487.1-2015的要求。

	序号
	章条编号
	意见内容
	提出单位
	处理意见
	备注

	52 
	8.2.3
	验收增加：e 智慧消防应符合气体灭火系统设计规范(GB50370-2005)及火灾自动报警系统设计规范（GB50116-2013）消防设施物联网系统技术标准（（J14149-2018) 

消防设施物联网系统技术标准（J14149-2018）  是上海市的地方标准。
	上海棁姿安全技术有限公司
	不采纳。
	智能消防系统的技术路未作明确规定，因此无法确定适用的验收标准。

	53 
	9.8~9.10
	建议增加安全自查、安全检查、巡查必不可少项目要求。
	比亚迪汽车工业有限公司
	不采纳。
	由于本标准范围为建设规范，因此不再对道路侧充电设施的运营及安全管理做相关要求，已删除第9章全部内容。

	54 
	9.10
	巡查12h一次是否包括视频监控和平台这些手段？如否建议降低巡查频率，一般运营平台都可以获得设备异常报警，并不需要密集的巡查设备问题
	深圳市车电网络有限公司
	不采纳。
	由于本标准范围为建设规范，因此不再对道路侧充电设施的运营及安全管理做相关要求，已删除第9章全部内容。

	55 
	整体意见
	铭牌满足GB/T 18487.1-2015 中16及NB/T33008.1中的要求
	比亚迪汽车工业有限公司
	不采纳。
	本标准第6.1条总则中，已规定充电设备需要优先符合GB/T 18487.1-2015 及NB/T33008.1-2013中的要求，这2项标准包含铭牌要求，无需要特别说明。

	序号
	章条编号
	意见内容
	提出单位
	处理意见
	备注

	56 
	整体意见
	考虑充电接口整车布置位置，建议充电终端在两个停车位之间，线缆长度不少于5m。
	比亚迪汽车工业有限公司
	不采纳。
	为便于后期“一位一机”的管理，充电终端安装位置在每个车位中间。如充电终端安装在两个车位中间，则用户停入车位后很难分清两个车位间的充电终端是否属于停入的车位，造成停车费用和充电费用的结算不便。
增加6.3.11条并规定线缆长度不超过5m。

	57 
	整体意见
	为减少行人靠近终端带来危险，建议充电终端区域设置护栏
	深圳奥特迅电力设备股份有限公司
	采纳。
	已在本标准第4.2.2条中有防护栏的明确规定。

	58 
	整体意见
	充电设施的单枪最大功率没有明确，目前采用的为直流充电设施，没有体现出交流充电桩的意见
	深圳市英可瑞科技股份有限公司
	不采纳。
	本标准采用功率可根据车辆需要的动态分配的分体式充电机，因此其充电终端无须明确最大充电功率。因考虑到道路侧充电设备的使用安全，本标准不考虑交流充电设备。

	59 
	整体意见
	充电设施目前深圳不允许建设箱式变压器，都要求采取建设配电房，路边停车位置是否适用
	深圳市英可瑞科技股份有限公司
	不采纳。
	供配电选择箱式变压器或设置配电房由供电部门视情况审批后确定。

	60 
	整体意见
	充电停车是否是否免费，新能源汽车停车免费一小时，宜停车是否可以执行？
	深圳市英可瑞科技股份有限公司
	不采纳。
	所提意见超出本标准征求意见范围。

	序号
	章条编号
	意见内容
	提出单位
	处理意见
	备注

	61 
	整体意见
	大力发展新能源车，大力发展分体式快充桩，有路灯的地方就要有充电桩。
	热心市民反馈意见－曾先生
	不采纳。
	现道路侧充电设施将在适宜的宜停车位上规划建设分体式快充桩。未考虑路灯和充电桩结合的方案，主要是因为受路灯供电电路限制，利用路灯电路供电建设分体式快充桩的方案无法实现。

	62 
	整体意见
	严格限制汽车的增长，一个家庭只允许购买卖一部汽车。
	热心市民反馈意见－曾先生
	不采纳。
	所提意见超出本标准征求意见范围。

	63 
	整体意见
	路边停车最大的比较实际的要求是采用交流充电桩，配电问题相对比较好解决，建议纳入交流桩的技术规范
	深圳市英可瑞科技股份有限公司
	不采纳。
	本标准未将交流纳入道路侧充电设施建设的原因主要有：
1、道路侧充电设施优先解决我市巡游出租车、物流车等纯电动车辆充电难问题，其充电模式多为直流快充。
2、道路侧充电设施将在适宜的宜停车位上规划建设分体式快充桩，宜停车车位规划意图是为“临时”、“短时”停车提供便利，而插电式混合动力车利用交流慢充充电通常需要3-4个小时。现我市停车场都将按比例配建充电设施，建议插电式混合动力车辆利用住宅小区或公司、园区建设的交流慢充桩进行充电。

	64 
	整体意见
	按排量开征排污费，两部以上汽车的家庭，加倍征收。
	热心市民反馈意见－曾先生
	不采纳。
	所提意见超出本标准征求意见范围。

	序号
	章条编号
	意见内容
	提出单位
	处理意见
	备注

	65 
	整体意见
	没有买车的家庭，奖励节能减排费，从汽车排污费处出。
	热心市民反馈意见－曾先生
	不采纳。
	所提意见超出本标准征求意见范围。

	66 
	整体意见
	大力发展立体停车场，地上地下同时立体。机械化作业。
	热心市民反馈意见－曾先生
	不采纳。
	此建议超出标准征求意见范围。

	67 
	整体意见
	介于安全考虑只采用分体式充电方式表示同意，但只建直流快充而不建交流慢充表示不理解，以目前市面上来看插电式混合动力的车占据了重要的份额，而插电式混合动力车只支持交流慢充，再者小区内目前安装的交流慢充规模小，同时油车也占用严重，造成充电困难只能当油车开，这样根本发挥不了该车的特性与环保的原则，所以建议分体式充电方式能支持交直流一体式的快慢充电。
	热心市民反馈意见
	不采纳。
	意见同第61条。

	序号
	章条编号
	意见内容
	提出单位
	处理意见
	备注

	68 
	整体意见
	在路边泊车位增加充电桩我们支持，但是目前所有的充电桩都是快充(直流充电)，希望交委考虑一下插电式混合动力车充电(交流慢充)，能不能也在路边停车位上安装交流慢充来方便充电，现在大部分交流慢充都是在花园小区，有的建好了又不让你进去充电，有的小区让你进去但停车费贵。希望交委能够考虑一下我们的建议。谢谢！
	热心市民反馈意见
	不采纳。
	意见同第61条。

	69 
	整体意见
	目前充电桩车位被油车站位实在太严重了，特别是非商业运营的充电桩（比如电网建设的小南充电），基本都有油车站位。请问就解决油车占用车位是否有方法。 个人建议累计车累计占位5次以上属于违停处理。
	热心市民反馈意见
	不采纳。
	所提意见超出本标准征求意见范围。

	说明：

1.征求意见应采用网络、电话、书面以及会议相结合的方式，时间一般不少于1个月。
2.处理意见分为“采纳”或者“不采纳”，对于不采纳的，应当在“备注”栏注明原因。
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