深圳湾口岸、深圳北站交通改善方案
第一部分、深圳湾口岸交通改善
一、基本情况
深圳湾口岸于2007年启用，原规划主要承担出入境货运交通、兼顾客运功能，设计旅客通关量为6万人次/日。近年来口岸客运服务功能大幅提升，通关旅客年均增长15%，2015年日均出入境旅客10.4万人次，远超设计通关能力，旅客增速和总量均超预期，交通接驳设施承载力严重不足。另一方面，随着深圳湾口岸周边及南山区后海、蛇口、前海等片区的高强度开发，口岸周边道路客运交通出行需求快速增长，亦导致口岸区域交通构成复杂，混合了南山对外交通、西部通道-沙河西路通过性交通以及口岸接驳交通，且交通组织混杂，道路交通承载能力存在较大压力，加剧口岸接驳设施及周边路网拥堵常态化。
二、现状问题
产生上述问题的原因主要有以下几个方面：
一是交通接驳设施供需矛盾日益突出。现状7500平米公交场站按原设计通关能力配置，无法满足现状通关需求；口岸常规公交线路16条，受场站空间所限难以进一步增加覆盖与运力，距离口岸最近的轨道2号线登良、海月站均超过1.5公里，难以为口岸提供有效的轨道交通服务；现状口岸未考虑旅游巴士上落客空间，节假日旅巴占用市政道路上落客影响交通；口岸停车场从最初的1个增加到4个（2000，为全市口岸之最），停车便利导致小汽车出行比例高，远高于罗湖、福田口岸。二是口岸接驳设施布局与交通组织不合理。接驳区空间布局不合理，内部通道单一，功能混杂，私人交通与公共交通混合进出，无法实现相对分离，车辆交织严重，易产生拥堵；交通接驳区内社会车占用机动车道违停或违章上下客的现象较普遍，高峰时段交通秩序无法保障，进一步加剧集散通道的拥堵状况。三是周边道路需求集中且重大工程疏解压力大。现状东滨路功能混杂需求集中，且西部通道侧接线、轨道13号线等设施施工进一步加剧口岸交通拥堵。
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图1东滨路旅游巴士违停上落客加剧道路拥堵
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图2口岸接驳区回堵照片
三、改善思路
1、从根本上解决深圳湾口岸及周边交通问题的总体思路为：一是口岸内部，结合轨道13号线的引入，按照“公交优先、三网融合、立体开发、人车分离、环境舒适”的原则，围绕远期功能定位，进行立体化综合改造。二是口岸外部：结合口岸综合交通枢纽的改造，将口岸进出交通、南山区对外交通以及西部通道－沙河西快速联系交通等各类交通有效分离组织。
2、按照“片区统筹、远近结合、经济合理”的原则，结合周边重大工程进展，拟分“三步走”策略，改善深圳湾口岸交通：第一步——缓解近期交通拥堵，为地铁疏解提供条件：通过短平快的措施进行“平面化挖潜”；第二步（轨道站施工期间）——保证施工期间道路通行能力、口岸接驳能力不降低：结合轨道交通疏解方案，合理利用周边临时用地，优化交通组织；第三步（与轨道站点同步建设）——基于远期需求预测结果，结合轨道站投入使用，打造“立体化、综合交通枢纽”。
第二部分、深圳北站交通改善
一、基本情况
深圳北站占地240万平方米，自广深港高铁和厦深高铁开通后，客流增长迅猛。目前日均发送150车次，日均发送客流超过10万人次，节假日最高达到20万人次以上，较2012年增长了2.3倍。深圳北站长途客运场站目前开通30条线路，城市轨道4号线和5号线接入深圳北站，常规公交运行23条线路，东西广场均设置有出租车场站，社会车辆停车场有2094个停车位，其中西广场1700个，东广场394个。
二、主要问题
一是深圳北站现有轨道交通运力已趋近饱和，高峰期间拥挤现象严重，乘客需要等待3、4趟才能挤上地铁4号线；二是现状常规公交线路结构单一，缺乏快线，且发车间隔长；三是高峰期致远中路停车场入口较为拥堵，且现状致远中路违章停车现象较为严重，加剧道路拥堵。四是北站枢纽内部交通组织及标识指引系统有待优化。
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图1 早高峰地铁4号线站台乘客排队候车时间长
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图2 节假日致远中路交通拥堵严重
三、改善措施
一是采取经济杠杆手段，提高社会车辆停车收费标准，降低小汽车出行和车辆长时间停放需求，提高停车场周转效率；二是设立交通严管区、安装11套24小时违停抓拍球；三是在周边道路设置社会车辆即停即走泊位，同时对停车场进行智能化改造；四是优化出入口、完善标志标识指引设施、优化道路交通组织等一系列措施。以上措施对缓解深圳北站周边道路交通拥堵起到了积极的作用。
下一阶段还将继续开展以下工作：一是加快推进地铁6号线建设，优化地铁4号线运营组织，提高轨道接驳疏解能力。同时，进一步优化调整北站公交线路，缩短发车间隔，提高服务水平，强化北站枢纽公共交通的主导地位；二是调整场站布局，取消西广场出租车场站，增加东广场出租车场站规模，集中在东广场上落客。同时，在西广场负一层设置社会车辆即停即走泊位，并设置为严管区域，确保有序运行；三是建立北站周边停车诱导系统，加强对社会车辆停车场的引导。同时，增设违停球，加强道路违章停车管理；四是完善枢纽内外部标识指引，减少绕行和寻泊，提高北站接驳设施效率；五是慢行优先，结合周边用地开发，建立空中连廊系统，实现枢纽与城市中心融合发展。
