《深圳市公交中途站设置规范（征求意见稿）》
修订说明
一、修订背景
为加强对公交中途站设置的技术指导，提高公交中途站设置规范，实现公交中途站点规划设计的有章可循、有规可依，深圳市于2008年发布了《深圳市公交中途站设置规范》（以下简称《设置规范》），为深圳公交中途站的规划、设置提供依据。《设置规范》围绕公交中途站规划的控制指标、平面几何尺寸、附属设施配置及设计要求等提出了详细的规定，达到了规范公交中途站设置与管理体系的目的。
《设置规范》已实施10年，在此期间行业发展内外部环境发生了较大变化，国家、部委、省市新出台并不断更新了城市道路与设施方面的规划要求与管理措施；深圳市特区内外实现一体化发展；智能化、新技术得到广泛应用；我市社会经济快速发展，土地资源紧约束加剧；以及市民对公交中途站设施有了更高的服务要求；以上均对公交中途站的设置要素提出新的要求。

二、修订必要性
（一）为进一步落实优先发展城市公共交通相关政策、法规、标准规范，有必要对接最新出台及新修订的国家、省、市公交政策法规、标准规范体系，完善公交服务设施各项要素最新要求，使行业服务规范与管理适应新形势。
（二）为进一步满足市民对美好出行服务需求，体现城市温度，有必要结合国家相关政策，进一步规范公交中途站安全设施、无障碍设施、候车服务等相关要求，确保有需求的人能够安全、方便、舒适地享受公交服务。
（三）根据《深圳标准工作领导小组办公室关于抓紧做好城市建设与管理领域深圳标准建设工作的通知》（深标办〔2018〕5号）和《市交通运输委关于抓紧做好交通运输领域深圳标准建设工作的通知》（深交字〔2018〕341号），《深圳市公交中途站设置规范》（SZDB/Z12—2008）发布时间超过5年，需结合新形势新情况进行复审、评估、修订。
为落实“深圳质量提升年”，践行“深圳质量品质交通”，有必要结合我市公交中途站发展实际需求，对现有公交中途站设置规范进行修编，为提升我市公共中途站的规划设计质量和水平奠定基础。
三、修订原则和依据
（一）修订原则
1.政策导向原则。符合已出台的政策法规、标准规范、规范性文件，保障规范实施的合法性。
2.以人为本原则。从乘客实际需求出发，标准制定要注重保障乘客安全，维护乘客利益。
3.可操作性原则。公交中途站设置应充分考虑城市道路环境条件和乘客实际需求，确保标准的合理性、集约性和可操作性。
（二）修订依据
1. 城市综合交通体系规划标准（GB 51328-2018）

2. 城市公共汽电车客运服务规范（GB 22484-2016）
3. 无障碍设计规范（GB 50763-2012）

4. 城市道路交通设施设计规范（GB 50688-2011）

5. 道路交通标志和标线（GB 5768-2009）

6. 城市公共汽电车车站设施功能要求（JT/T 1118-2017）

7. 城市公共汽、电车候车亭（CJ/T 107-2013）

8. 城市道路工程设计规范（CJJ 37-2012）

9. 城市道路公共交通站、场、厂工程设计规范（CJJ 15-2011）

10. 公共场所(户外)用电设施建设及运行安全规程（DB44/T 2157-2019）

11. 深圳市城市规划标准与准则

12. 深圳市公交中途站建设标准指引（试行）
13. 城市步行和自行车交通系统规划设计导则

（三）与现行法律、法规、标准的关系
本规范中有关内容的规定严格遵守国家法律、法规中的相关条款和相关行业的标准要求，在规定的范围内执行；部分技术指标的选取采取直接引用国家相关标准的办法。本标准中的内容原则上符合有关现行法律法规、强制性国家标准，如有冲突，则以现行法律法规、强制性国家标准为准。
四、主要条款修改说明
（一）第二条“规范性引用文件”相关内容
根据《标准化工作导则（GB/T 1.1 2009）》关于规范性引用文件章节的编写要求，引导语改为“下列文件对于本文件的应用是必不可少的。凡是注日期的引用文件，仅注日期的版本适用于本文件。凡是不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本文件”。文件清单中引用文件的排列规则应按“国家标准、国际标准按标准顺序号排列；行业标准、地方标准、其他国际标准先按标准代号的拉丁字母和（或）阿拉伯数字的顺序排列，再按标准顺序号排列”进行排列。同时对已修编过文件进行更新，规范性引用文件部分只罗列正文中被引用的文件，其余参考文件可罗列在参考文献（新增章节）部分。

（二）第三条“术语和定义”相关内容
1.在3.1“公交中途站”定义中，结合公交中途站现状及发展形势，进一步完善公交中途站的功能效用，具体为：具有车辆停靠、乘客上下客、公交信息服务功能的常规公交中途站点。
2.在3.2“非港湾式中途站”定义中，引用《城市公共汽电车车站设施功能要求（JTT 1118-2017）》中规定，具体为：在道路车行道外侧，不改变道路原有的断面形式，设置的供公交车辆停靠的公交中途站。也称直线式中途站。
3.结合外凸型非港湾中途站的适用场景和深圳市实际发展现状，考虑深圳的道路情况不适合设置外凸型非港湾中途站，因此将原条文中外凸型非港湾中途站的相关规定予以删除。
4.在3.8“站台”定义中，引用《城市客运术语 第1部分：通用术语（GB/T 32852-2016）》中规定，具体为：车站内供乘客候车和乘降的设施。
5.在3.15“人非共板”定义中，根据现状情况及相关资料完善定义，具体为：人行道和非机动车道的路面处在同一标高上，且中间无隔离措施的一种道路横断面布置形式。

（三）第四条“一般规定”相关内容
1.参考《城市道路交通设施设计规范（GB 50688-2011）》新增公交中途站设置原则相关要求，具体为：公交中途站应结合城市规划、公交线路组织、沿线公交需求及道路条件等规划设置。
2.综合考虑现状需求及相关部门意见，完善公交中途站在道路交通设施改造时的优化迁移工作。具体为：新建改造道路、人行过街设施或新增优化红绿灯时涉及公交中途停靠站的，必须同步开展公交中途站的设计建设或优化迁移工作。
3.综合考虑道路及其附属设施施工情况及实际需求，新增临时公交中途站的设置要求。具体为：道路及其附属设施施工期间设置的临时公交中途站应满足本规范公交中途站站点位置、站台、站牌设置要求。

4.综合考虑现状情况及市民需求，乘客在中途站站台与人行道之间来回通行时，会与隔离车道上车流发生交织，新增隔离的非机动车道或机动车道的安全警示设施相关要求，具体为：公交中途站与人行道之间有非机动车道或机动车道隔离时，宜根据需要在隔离的非机动车道或机动车道上设置减速或警示设施。
5.综合考虑公交中途站建设及管理程序需要，完善其建设流程，具体为：建成后，需经第三方专业机构安全检测并出具合格报告。

6.参考《城市公共汽电车客运服务规范（GB/T 22484-2016）》和《深圳市轨道-公交-慢行三网融合实施方案编制指引（试行）》中要求，对各场所人行出入口处设置公交中途站的范围进行重新界定。具体为：长途客运汽车站、火车站、客运码头以及轨道站点等客流密集区的主要行人出入口100米范围内应设公交中途站。机场主要出入口100米范围内，宜设置公交站点。在用地允许的条件下宜建设深港湾式公交中途站。

7.参考《深圳市出租汽车停靠站点设置规范》中规定，结合深圳市实际需求，适当调整公交中途站附近出租车停靠站的设置要求，具体为：公交中途站前后30米范围内不宜设置出租车停靠站。

8.参考最新版《深圳市城市规划标准与准则》中规定，对公交中途站站点覆盖率要求进行补充完善。具体为：公交中途站站点覆盖率按服务半径300米计算，城市建成区应大于50%，中心区应大于70%；按服务半径500米计算，城市建成区应大于90%，中心区应全覆盖。
9.为确保骑行者和公交乘客的安全，保证自行车交通的通畅，新增公交停靠站及自行车道之间的协调设计，具体为：公交中途站与自行车道宜进行协调设计，设计技术标准应按照国家住房和城乡建设部编制的《城市步行和自行车交通系统规划设计导则》的规定执行。

（四）第六条“公交中途站站点设置”相关内容

1.目前深圳市已无特区内外之分，参考《城市公共汽电车客运服务规范（GB 22484-2016）》和《城市道路公共交通站、场、厂工程设计规范（CJJ 15-2011）》，结合深圳现状适当调整站点平均站距，具体为：支路为300～500米，主干道、次干道为500～800米，快速路为800～1000米。

2.依据深圳市部分站台设置现状和市民需求反馈，为了避免小区、医院及公园等场所车行出入口处车流交织严重的情况，减少道路拥堵和安全隐患，新增条文：公交中途站设置在小区、医院及公园等场所车行出入口或路段人行斑马线附近时，前后距离不宜小于30米。
3.参考《城市快速路设计规程（CJJ 129-2009）》新增快速路上公交站点的设置要求。具体为：公交中途站设置在快速路时，宜设置在辅路上；当需设置在主路时，应设置在与主路分离的停靠区内，停靠区出入口应满足快速路出入口最小间距的规定。
4.根据实际现状调研，中途站站点积水会影响车辆正常进站及乘客上下车。新增条文：公交中途站宜设置在不易积水路段。
（五）第七条“公交中途站设置方法”相关内容
参考《城市公共汽电车车站设施功能要求（JTT 1118-2017）》并结合深圳道路条件实际情况，适当调整港湾式中途站设置原则。具体为：主干道及以上级别的城市道路，宜设置港湾式中途站。次干道及以下级别的城市道路或高等级道路的辅道，在满足以下原则时宜设置港湾式中途站；当条件受限时可布置为非港湾式中途站。新建主干道及以上级别的城市道路时，公交中途站应预设为港湾式中途站。”
（六）第八条“公交中途站平面设计”相关内容
参考《城市道路公共交通站、场、厂工程设计规范（CJJ 15-2011）》新增公共汽车避车道的规定，具体为：在车行道宽度为10m以下的道路上设置公交中途站时，宜建避车道。

（七）第九条“公交中途站站点设施”相关内容
1.参考《城市公共汽电车客运服务规范（GB/T 22484-2016）》，新增安全护栏设施要求。具体为：可根据需要在站台边缘设置安全护栏，护栏高度应不低于1.1米，水平荷载能力应不小于1kN/m。
2.参考《城市公共汽电车客运服务规范（GB/T 22484-2016）》，完善公交站台的面积及宽度要求，具体为：站台表面应满足高峰时段乘客站立需求，站台宽度不宜小于2.2米，当条件受限制时，宽度不得小于1.5米。高峰时段站台乘客人均使用面积应不小于0.5平方米。
3.引入最新标准《城市公共汽电车车站设施功能要求（JT/T 1118-2017）》，为公交站台设置提供参考依据。具体为：公交中途站范围内站台的设计标准应按照JT/T 1118-2017的规定执行。
4.参考《城市公共汽电车客运服务规范（GB/T 22484-2016）》完善站点座椅高度的技术标准，具体为：座椅高度不宜低于0.4米。
5.参考《城市公共汽电车车站设施功能要求（JTT 1118-2017）》新增站牌内容要求，具体为：站牌可包含站牌附近简要地图、枢纽站、换乘信息、分站指引等，有条件的宜设置三维地图。
6.根据新时代“智慧交通”的建设要求和市民日益增长的服务诉求，以及《城市公共汽电车车站设施功能要求（JTT 1118-2017）》中规定，结合深圳市发展现状，新增了电子站牌的设置要求。具体为：宜在有条件、有需求的站点设置电子站牌，电子站牌的设置应按照JT/T 1118-2017的规定执行。
7.参考《城市公共汽电车车站设施功能要求（JTT 1118-2017）》中规定，并结合深圳市候车亭功能和现状，对公交中途站候车亭的高度、顶棚宽度、与路缘石距离重新适当调整，具体为：公交候车亭顶棚高度不应小于2.5米，顶棚宽度不宜小于1.5米，并宜随站台宽度增长而相应增加顶棚宽度。候车亭顶棚限界与路缘石外缘的水平距离不应小于0.25米，避免顶棚伸出路面。
8.为保障候车亭用电安全，参考《公共场所(户外)用电设施建设及运行安全规程（DB44/T 2157—2019）》新增候车亭用电要求，具体为：公交候车亭内使用的电气设施应防止漏电，设计标准应按照CJ/T 107-2013及DB44/T 2157—2019的规定执行。
9.参考《城市公共汽、电车候车亭（CJT 107-2013）》新增候车亭安全防护方面要求，具体为：公交候车亭及其设施的抗震、防雷、抗风压及消防等要求应按照CJ/T 107-2013的规定执行。
10.引入相关标准《深圳市公交中途站建设标准指引（试行）》对公交中途站建设进行技术指导。具体为：公交中途站内的候车亭建设技术标准应按照《深圳市公交中途站建设标准指引（试行）》的规定执行。
11.参考《城市公共汽电车客运服务规范（GB/T 22484-2016）》新增站台出入口处标志标线的规范说明。具体为：深港湾公交中途站应从中途站起点处为每个车辆通道设置导流线，宜在港湾式站台出入口位置设置社会车辆避让标志标线。
12.引入相关标准《城市道路工程设计规范（CJJ 37-2012）》，同时更新最新标准《道路交通标志和标线（GB 5768-2009）》，具体为：公交中途站范围内的标志标线的设计标准应按照GB 5768-2009及CJJ 37-2012的规定执行。
13.引入相关标准《城市公用交通设施无障碍设计指南（GBT 33660-2017）》及更新《无障碍设计规范（GB 50763-2012）》，具体为：站台有效宽度应能方便轮椅通行，有效通行宽度不应小于1.50m米”，“公交中途站内的无障碍设施的设计技术标准应按照GB 50763-2012及GB/T 33660-2017的规定执行。

五、实施标准的措施建议
本标准为指导性标准，自实施之日起，要求深圳市公交中途站规划、建设、管理和运维单位参照执行。
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