附件
宝鹏通道工程（简上路至龙景立交）工程简介
一、项目基本情况
	项目名称
	宝鹏通道工程（简上路至龙景立交）

	建设单位
	深圳市交通公用设施建设中心

	建设地点
	起于布龙路简上路交叉口，终点至龙景立交

	项目性质
	新建项目

	项目规模
	本项目横跨龙华区、龙岗区，建设范围西起简上路-布龙路交叉口，东至龙景立交，含宝鹏通道-梅观高速全互通立交1座，全线长约7.2公里，按城市快速路标准进行设计，主线双向八车道，设计速度80公里/小时，辅道双向六车道，设计速度50公里/小时。

	道路功能
	宝鹏通道规划为复合通道，其中主线定位为城市快速路，承担东西向的中长距离快速客货运交通，辅道及地面道路为城市主干道，承担龙华、坂田沿线服务中短距离服务交通。快速路：主要承担第二圈层宝安、龙华、龙岗及坪山等跨组团及组团间中、长距离客货运交通，完善路网结构；同时适时置换南坪货运通道功能，净化核心城区内客货运交通组织。地面主干路：承担沿线龙华、坂田组团对外交通集散、沿线到发性交通联系功能及公交慢行主通道。本工程沿线功能组团主要包含深圳北站、龙华中心、民治中心、坂雪岗科技城等重要组团。

	完成时限
	预计2025年7月完成施工


二、项目建设的社会效益
（一）落实“粤港澳大湾区”规划、进一步融入深莞惠都市圈
随着“粤港澳大湾区”上升为国家战略、深莞惠都市圈进一步融合、深汕合作区划归深圳直管等一系列区域一体化发展措施，第二圈层东西向交通需求进一步快速增长。
宝鹏通道位于第二圈层核心位置，往西与规划深珠通道相接，往东衔接南坪快速-深汕第二高速，其建设将进一步加强深圳市在湾区中的核心地位，加快深圳融入湾区共同发展的步伐。
（二）缓解第二圈层交通压力，完善深圳“八横十三纵”高快路网格局
现状第二圈层东西向道路（机荷高速、南坪快速等）拥堵严重，拥堵路段已超155公里，高峰车速已降至30km/h以下。机荷高速晚高峰时段双向交通13680pcu/h，南坪快速双向交通11520pcu/h，基本达到饱和状态。
预计目标年第二圈层东西向交通量将由现状78-127万人次/日快速增长至236-383万人次/日，约为现状3倍。未来宝鹏通道建成后，东西向交通需求重新分配，宝鹏通道可以分担机荷高速和南坪快速交通量，缓解第二圈层东西向快速通道交通拥堵压力。
（三）完善区域路网结构，支撑沿线区域发展
根据《深圳市城市总体规划（2016-2035）》征求意见稿，深圳市将构建“多中心、网络化、组团式、生态型”的城市空间结构，并建设“一核两心多点”的城市中心体系。宝鹏通道沿线的民治、龙华、坂田、布吉、吉华和南湾等片区作为都市核心区，交通需求将实现大幅度增长。
宝鹏通道作为贯穿龙华新区的东西向快速路，承担沿线组团对外交通集散、片区内中短距离交通联系功能及公交慢行主通道的需要。通过设置出入口匝道及地面辅路，对片区地块提供到发服务及交通集散功能。有效加强了新区与市域东西部的联系，对于提高区位优势，打造深圳北中心具有促进作用。
（四）作为疏港货运通道，净化核心城区内客货运交通组织
根据《前海及西部港区货运交通组织优化方案》研究（简称《优化方案》）。《优化方案》指出近中期西部港区疏港货运经妈湾跨海通道，往北部通过沿江高速、107国道北段疏解；往中、东部通过宝鹏通道、机荷高速、外环高速多通道疏解的总体思路。基于上述思路，宝鹏通道亟需加快建设进度，以加快实现货运交通组织调整的规划策略。
三、项目环境保护措施
本工程的环境保护方案主要是对项目建设所造成的噪音、大气污染、水污染、固体废物等等方面，拟采取以下防范措施：
（一）噪声防治措施
施工期：施工现场合理布置；合理安排施工时间；尽量降低设备噪音；学校路段施工应尽量安排在假期或周末，如无法安排，则禁止在上课时间进行高噪声施工作业。对于受施工噪声影响的各敏感点，在靠近敏感点一侧应设置临时围栏、隔声栏板，也可考虑修建临时工房，减少施工噪声影响；运输车辆尽可能安排在白天工作，如夜间上路禁止鸣笛；实行严格的环境监理制度，配合深圳市生态环境局建立环保联络员制度、施工单位信访约谈机制、设立群众信访接待处等。

运营期：新建桥梁采用钢橡胶组合型桥梁伸缩缝，采用新型降噪路面，将根据环评报告现场监测噪音数据分析结论，落实有需要的路段安装隔声屏障，加强路面的维护保养等。
（二）大气污染防治措施
施工期：采取洒水湿法抑尘；工程建设期间，应在工地边界设置1.8米以上的围档，围档视施工地段不同应适当增加；拆迁期间，在建筑结构外侧设置防尘布，并配合加压洒水，以抑制扬尘；冲洗出场车辆以免污染城区；对机动车运输过程严加防范，以防洒漏；按照《深圳市大气环境质量提升计划》严格执行扬尘污染防治措施。

运营期：沿线两侧加强道路两侧绿化。

（三）水环境保护措施
施工期：对施工人员提出严格要求，制定相应的规章制度，禁止向河流、汇流区随意倾倒一切废物，包括生活污水、生活垃圾等；施工营地设置在管网齐全的地方，利用周边现有的市政设施，对水环境基本无不良影响。生活垃圾则要收集在有防雨棚和地表径流冲洗的临时垃圾池内，并及时集中清运。

运营期：应加强道路的管理，保持路面清洁，及时清除运输车辆抛洒在路面的污染，减缓路面径流冲刷污染物的数量。

（四）固体废物保护措施
施工期：对可再利用的废料，如木材、竹料等，应进行回收，以节省资源；施工期筑路垃圾应集中堆放、并在周围建立防护带；由施工人员产生的较集中的生活垃圾，应采用定点收集方式，设立专门的容器（如垃圾箱）加以收集，并按时每天清运；

运营期：运营期固体废物的成分稍复杂，数量较少，因此收集和运输的原则为分类处理或混合处理，按时清运。

四、交通疏解方案
（一）施工期间交通组织基本原则
（1）满足道路交通基本通行要求。交通疏解按照“借一还一”的原则，尽量保证道路及交叉口的基本通行能力，保证交通畅通与安全。
（2）提供片区及单位对外出行条件。
（3）利用有限的道路空间，优先布设公交设施。
（4）以人为本，优先布设人行设施。
（5）为市政管线改移，预留一定的空间
（6）完善交通管理设施，加强交通管理，提高运行效率。
（二）总体疏解方案
项目施工期间应合理组织施工计划，完善交通导行方案，确保沿线居民出行便捷。道路施工应注意交通分流、有效引导，局部路段可采用分幅施工、确保可行，桥梁施工采用预制装配施工，明挖隧道施工设置栈桥或采用预制明挖隧道等措施，并针对敏感节点施工进行详细设计。
本项目布龙路明挖法隧道、桥梁上跨现状布龙路等工点施工对现状交通影响较大，且现状布龙路、福龙路、梅观高速路等为区域重要对外通道，现状交通繁忙，宝鹏通道施工期间应保证以上道路通行规模不降低，交通疏解难度大。需要结合设计方案和实际建设条件，优化施工工序，对施工期间交通组织进行详细设计，应尽可能减小对沿线横向道路的影响，保障沿线交通出行。
（三）路网交通疏解方案
通过设置外围交通疏解线路，更好的引导途经本项目设计范围的过境车辆，通过其他道路快速通行至目的地，以提高通行效率。具体线路如下：
过境货运交通组织线路：
疏解线路1：清平高速—机荷高速—龙大高速；
疏解线路2：南坪快速—福龙大道—龙大高速。
过境客运交通组织线路：
疏解线路3：布龙路—吉华路—工业路—龙观路—石龙路—福龙大道；
疏解线路4：南坪快速—新区大道—龙平南路—福龙大道。
根据以上疏解线路，在本项目周边道路的各重要节点设置F型施工预告标志和施工绕行标志，以减缓本项目施工期间早晚高峰的交通拥堵情况。
