深圳市智能网联汽车道路测试与示范应用

开放道路技术指引（试行）
（征求意见稿）

一、总则

本指引为《深圳市智能网联汽车道路测试与示范应用管理实施细则》（深交规〔2022〕13号）配套落实技术文件及《深圳市智能网联汽车道路测试开放道路技术要求（试行）》（深交函〔2018〕3102号）的修订文件。

本指引规定了深圳市智能网联汽车道路测试与示范应用开放的道路复杂度等级评估流程及分级方法、道路测试与示范应用由简单道路向更复杂道路进阶的条件要求等内容。
本指引由深圳市智能网联汽车道路测试与示范应用联席工作小组（以下简称市联席工作小组）编制，市联席工作小组依据本指引组织深圳市智能网联汽车道路测试与示范应用的道路开放相关工作。
（一）评估原则
可度量原则。智能网联汽车开放道路评估、测试示范评价，应选取可定量化的指标或将定性指标表述清晰化，减少主观因素对评估的影响。
可采集原则。智能网联汽车开放道路评估、测试示范评价，应充分融合智能网联汽车监管平台，选取可依托技术手段实现自动化采集的指标，提高开放道路评估质量和效率。
综合性原则。智能网联汽车开放道路评估、测试示范评价，应充分分析道路复杂度影响因素和测试示范申请主体综合能力要素，对道路、申请主体等进行全面综合评价，提高开放道路评估的精准度。
科学性原则。基于智能网联汽车开放道路评估、测试示范评价指标体系，建立科学合理的指标体系、评估方法和流程，为智能网联汽车道路开放提供科学指导。
安全性原则。智能网联汽车道路开放遵循最小风险原则，尽可能降低对现有道路运行秩序的影响，始终以安全为底线，推动各等级道路平稳有序开放。
（二）适用范围
适用于本市行政区域内拟开放用于智能网联汽车道路测试与示范应用的道路，适用于拟在本市行政区域范围内开展一般道路测试、一般道路示范应用、无人道路测试和无人道路示范应用活动的申请主体。对拟开展商业化试点及运营的，可参照本指引由市联席工作小组另行评估制订。
二、规范性引用文件

（一）《智能网联汽车道路测试与示范应用管理规范（试行）的通知》（工信部联通装〔2021〕97号）；

（二）《深圳市智能网联汽车道路测试与示范应用管理实施细则》（深交规〔2022〕13号）；

（三）《城市道路工程设计规范》（CJJ37）；

（四）《深圳市城市规划标准与准则》（2021版）；

（五）《城市道路照明设计标准》（CJJ45）；

（六）《道路交通标志和标线》（GB 5768）；

（七）《城市道路交通标志和标线设置规范》（GB 51038）；

（八）《道路交通标线质量要求和检测方法》（GBT 16311）；

（九）《城市道路交通标志和标线设置规范》（GB51038）；

（十）《城市道路交通设施设计规范》（GB50688）；

（十一）《公路交通安全设施设计规范》(JTG D81)；

（十二）《公路交通事故多发点段及严重安全隐患排查工作规范（试行）》（公交管〔2019〕172号）。

三、术语和定义

（一）智能网联汽车
智能网联汽车是指可以由自动驾驶系统替代人的操作在道路上安全行驶的汽车，包括有条件自动驾驶、高度自动驾驶和完全自动驾驶三种类型。
有条件自动驾驶，是指自动驾驶系统可以在设计运行条件下完成动态驾驶任务，在自动驾驶系统提出动态驾驶任务接管请求时，驾驶人应当响应该请求并立即接管车辆。
高度自动驾驶，是指自动驾驶系统可以在设计运行条件下完成所有动态驾驶任务，在特定环境下自动驾驶系统提出动态驾驶任务接管请求时，驾驶人应当响应该请求并立即接管车辆。
完全自动驾驶，是指自动驾驶系统可以完成驾驶人能够完成的所有道路环境下的动态驾驶任务，不需要人工操作。
（二）道路测试
道路测试是指在公路（包括高速公路）、城市道路、区域范围内等用于社会机动车通行的各类道路指定的路段进行的智能网联汽车自动驾驶功能测试活动。

（三）示范应用
示范应用是指在公路（包括高速公路）、城市道路、区域范围内等用于社会机动车通行的各类道路指定的路段进行的具有试点、试行效果的智能网联汽车载人载物运行活动。
（四）道路测试与示范应用开放道路
道路测试与示范应用开放道路是指在既有的公路（包括高速公路）、城市道路、区域范围内等指定的专门用于进行智能网联汽车道路测试与示范应用的道路，简称开放道路。

（五）道路复杂度等级评估
基于道路交通安全原则，综合考虑交通参与者（人）、交通流（车）、道路设施（路）、道路交通环境（环境）等因素，对道路复杂度进行综合评估和分级。

（六）道路分级开放管理
基于道路交通安全原则，综合考虑主体实力、车辆测试经验、车辆运行表现等指标，对开放道路测试与示范应用申请主体进行综合评价。

四、道路复杂度等级评估

（一）评估目的
针对拟开放道路，综合考虑交通参与者（人）、交通流（车）、道路设施（路）、道路交通环境（环境）等因素进行复杂度评估，并划分为低复杂度（Ⅰ级道路）、中复杂度（Ⅱ级道路）、高复杂度（Ⅲ级道路）、超高复杂度（Ⅳ级道路，不面向智能网联汽车开放）四个等级，作为本市智能网联汽车开放道路管理的参考依据。

（二）评估流程
1.制定道路评估计划。结合应用场景规划、企业诉求等分批选取拟开放的城市道路或片区，制定道路评估计划。

2.道路复杂度评估。委托第三方机构按照《道路复杂度等级调研表》（详见附件1）对相关道路进行实地调查及道路复杂度等级评估，编制道路复杂度评估报告。

3.征求意见。就道路复杂度评估结果及拟开放道路清单征求各有关部门意见，并结合意见对报告进行修改完善。

4.审议与发布。市联席工作小组对拟开放道路目录进行审议，将审定通过的开放道路纳入深圳市智能网联汽车道路测试与示范应用开放道路目录，并向社会公布。

（三）道路复杂度等级评估分级方案
综合考虑交通参与者、交通流、道路设施、道路交通环境等因素对道路复杂度的影响，全面评估道路复杂度并划分等级。

1.道路复杂度指标

从人、车、路、环境等方面综合选取指标进行道路复杂度评估，具体包括建设用地密度、热点片区分布、交通运行指数、交通组成、道路线形、非机动车道形式、交叉口数量及形式、道路开口数量、标志标线清晰度、路面质量、道路安全等级、路侧施工及停车占道情况、视距不良点位、信号不良点位等14项指标，并将各指标量化分级（详见表1）。

表 1 开放道路复杂度评估指标及分级
	序号
	分类
	指标内容
	指标解释
	指标类型
	指标取值

	1
	人
	建设用地密度
	道路周边区域划定的建设用地密度等级
	定性+定量
	层次一：密度四、五区

	
	
	
	
	
	层次二：密度二、三区

	
	
	
	
	
	层次三：密度一区

	2
	
	热点片区分布
	沿线学校、医院、商圈等热点片区、人流密集场所的分布密度
	定量
	层次一：0~0.5个/公里

	
	
	
	
	
	层次二：0.5~1个/公里

	
	
	
	
	
	层次三：1~2个/公里

	3
	车
	交通运行指数
	道路交通运行指数
	定量
	层次一：0~4

	
	
	
	
	
	层次二：4~8

	
	
	
	
	
	层次三：8~10

	4
	
	交通组成
	重车（泥头车、货车等）、“两客一危”等车辆占比
	定量
	层次一：0~10%

	
	
	
	
	
	层次二：10~20%

	
	
	
	
	
	层次三：20~30%

	5
	路
	道路线形
	急转弯、长大坡等特殊道路线形位置分布密度
	定量
	层次一：0个/公里

	
	
	
	
	
	层次二：0~0.5个/公里

	
	
	
	
	
	层次三：0.5~1.5个/公里

	6
	
	非机动车道形式
	道路两侧设置的非机动车道形式
	定性+定量
	层次一：机非绿化、护栏分隔专用道

	
	
	
	
	
	层次二：机非共板标线分隔专用道、人非共板无专用道（条件较好）

	
	
	
	
	
	层次三：人非共板无专用道（条件较差）、无非机动车道

	7
	
	交叉口数量及形式
	沿线道路交叉口数量及形式（以十字路口为标准按照风险值对其他形式路口进行数量换算）
	定量
	层次一：0~2个/公里

	
	
	
	
	
	层次二：2~4个/公里

	
	
	
	
	
	层次三：4~6个/公里

	8
	
	道路开口数量
	沿线地块、建筑出入口等开口数量
	定量
	层次一：0~2个/公里

	
	
	
	
	
	层次二：2~4个/公里

	
	
	
	
	
	层次三：4~6个/公里

	9
	
	标志标线清晰度
	标志标线不清晰路段占比
	定量
	层次一：0~10%

	
	
	
	
	
	层次二：10~20%

	
	
	
	
	
	层次三：20~40%

	10
	
	路面质量
	坑槽、松散、沉陷等路面病害路段占比
	定量
	层次一：0~10%

	
	
	
	
	
	层次二：10~20%

	
	
	
	
	
	层次三：20~40%

	11
	环境
	道路安全等级
	路段平均每年每公里发生的交通事故数量
	定量
	层次一：0~0.05起/公里/年

	
	
	
	
	
	层次二：0.05~0.2起/公里/年

	
	
	
	
	
	层次三：0.2~0.4起/公里/年

	12
	
	路侧施工及停车占道情况
	因施工、停车等现象占用道路资源情况路段占比
	定量
	层次一：0~10%

	
	
	
	
	
	层次二：10~20%

	
	
	
	
	
	层次三：20~40%

	13
	
	视距不良点位
	因绿化、建筑、弯道等导致车辆行驶视野被遮挡位置分布密度
	定量
	层次一：0个/公里

	
	
	
	
	
	层次二：0~0.7个/公里

	
	
	
	
	
	层次三：0.7~1.5个/公里

	14
	
	信号不良点位
	因隧道、地下通道、桥下道路及涵洞、建筑上盖等信号不良位置分布密度
	定量
	层次一：0个/公里

	
	
	
	
	
	层次二：0~0.5个/公里

	
	
	
	
	
	层次三：0.5~1个/公里


2.道路复杂度指标权重

根据各指标对道路环境复杂度的影响大小，确定14项道路评估指标权重方案。

表 2 道路复杂度指标权重
	结果
	一级指标
	指标权重
	二级指标
	指标权重

	道路环境复杂度
	人
	0.12
	建设用地密度
	0.045

	
	
	
	热点片区分布
	0.075

	
	车
	0.22
	交通运行指数
	0.1

	
	
	
	车辆组成
	0.12

	
	路
	0.36
	道路线形
	0.03

	
	
	
	非机动车道形式
	0.09

	
	
	
	交叉口数量及形式
	0.095

	
	
	
	道路开口数量
	0.03

	
	
	
	标志标线清晰度
	0.075

	
	
	
	路面质量
	0.04

	
	环境
	0.30
	道路安全等级
	0.12

	
	
	
	路侧施工及停车占道情况
	0.09

	
	
	
	视距不良点位
	0.05

	
	
	
	信号不良点位
	0.04


3.道路复杂度等级划分

将标准化后的道路环境复杂度评估指标调研值及其权重分配方案代入综合模型，计算各条道路环境复杂度评价级别特征值j*大小。依据分级方案，将拟开放道路分为低复杂度（Ⅰ级道路）、中复杂度（Ⅱ级道路）、高复杂度（Ⅲ级道路）、超高复杂度（Ⅳ级道路）四个等级。其中，结合实际调研的道路复杂度情况（如道路安全等级过低、交通组成复杂度超高等）或其他道路管理要求设置，Ⅳ级道路不面向智能网联汽车开放。

高快速路按《深圳市智能网联汽车高快速道路测试开放道路技术指引（试行）》要求进行专项评估后确定是否开放。

表 3 道路复杂度等级划分

	道路环境复杂度
	低
	中
	高
	超高

	评价级别特征值j*
	[1,1.45]
	(1.45,1.8]
	(1.8,2.5]
	专项评估道路（不开放道路等）

	分级方案
	Ⅰ级道路
	Ⅱ级道路
	Ⅲ级道路
	Ⅳ级道路


4.道路评估有效期

考虑道路评估指标中部分指标存在临时性及可变性，应建立动态道路评估机制，定期对发生变化的指标项进行重新调查和评估，重新确定道路复杂度等级。
（四）一般规定
1.选取开放道路时，宜考虑与已开放道路衔接，并做好统筹规划，力争开放道路连片成网。

2.开展道路测试或示范应用主体在隧道、地下通道、匝道出入口、立交以及事故高发点等复杂路段应谨慎采用自动驾驶模式。

3.当道路测试路段存在占用机动车道施工或发生交通事故等影响正常道路运行的情况时，车辆应谨慎采用自动驾驶模式。

4.当自然环境出现大雨、大雾、大风、冰雹等极端天气情况时，测试主体应暂缓开展测试示范相关活动。

5.开放道路的标志标线应清晰明确，同时应具备良好的照明条件，在条件不具备情况下应谨慎采用自动驾驶模式。

6.开放道路具有危险路段的地方，宜设置路侧护栏等安全防护设施，安全防护设施的设置应符合《公路交通安全设施设计规范》（JTG D81）的规定，在条件不具备情况下应谨慎采用自动驾驶模式。

7.开放道路宜安装路侧监控设备，在条件允许的情况下配套建设智能网联基础设施。

8.道路复杂度评估体系应结合智能网联汽车发展技术水平适时完善。
五、道路分级开放管理
（一）申请流程
1.申请主体提交申请。道路测试与示范应用申请主体向市联席工作小组递交申请材料，包含拟开展道路测试与示范应用的道路或区域、主体实力、车辆测试经验、车辆运行表现等证明材料。

2.申请材料初审。市联席工作小组委托第三方机构按照道路分级开放管理申请要求对申请材料进行初审，形成初审意见。

3.专家评审。市联席工作小组委托第三方机构组织专家对申请主体提交的申请材料及实车信息等进行评审，专家组出具与道路等级相对应的道路测试或示范应用评审意见。

4.审议与发布通知书。市联席工作小组根据申请材料及专家意见对申请主体的道路测试或示范应用资质进行审议，对审议通过的申请主体发放对应道路等级的通知书。

（二）道路分级开放管理要求
考虑主体实力、车辆测试经验、车辆运行表现等因素，综合评价申请主体资质，制定各等级道路测试与示范应用进阶、退出管理要求。
1.道路开放管理进阶评价指标

主体：采用企业实缴资金、本地拟投入车队规模、资质及业绩、安全保障及赔偿能力、研发投入等指标综合评价申请主体实力。
车辆基础指标（测试经验类）：采用累计测试里程、平均接管间隔里程、有无交通违法行为作为车辆基础指标，衡量智能网联汽车在开放道路上累计的测试经验。
车辆评估指标（运行表现类）：采用自动与人工驾驶车辆道路运行平均车速、加速度、跟车距离等指标的差异率及综合评分作为车辆评估指标，衡量智能网联汽车在开放道路上的驾驶表现及其对道路运行的影响。
上述车辆原则上应为同车型、同配置、同系统的“三同”车辆，自动驾驶系统的软硬件至少存在迭代关系，能够证明该车辆自动驾驶能力水平。
表 4 道路分级开放管理进阶评价指标

	指标大类
	主体
	车辆

	
	
	基础指标
	评估指标

	评价类型
	定性+定量
	定量
	定量

	指标内容
	实缴资金

本地拟投入车队规模

资质及业绩

安全保障能力

其他管理要求
	累计测试里程

平均接管间隔里程
	平均速度差异率

加速度差异率

跟车距离差异率

停车次数差异率

综合评分


2.道路开放管理进阶方案

智能网联汽车开放道路按照分等级进阶、退出管理，申请主体在满足进阶要求后，可申请在更高等级道路上开展道路测试或示范应用，并在后续活动期间应不低于对应等级道路退出要求。其中，进阶要求同时满足主体、车辆基础指标、车辆评估指标，退出考虑车辆评估指标是否满足要求。

表 5 各等级道路测试开放管理要求

	道路

等级
	主体
	车辆基础指标
	车辆评估指标

	
	综合实力
	累计测试

里程
	平均接管

间隔里程
	速度、急加减速频率、跟车距离、停车次数差异率
	综合评分

	Ⅰ级

道路
	适中
	≥1000公里（封闭场地）
	--
	≤25%
	≥80

	Ⅱ级

道路
	较强
	≥8000公里（Ⅰ级道路）
	≥80公里
	≤20%
	≥85

	Ⅲ级

道路
	非常强
	≥6000公里（Ⅱ级道路）+8000公里（Ⅰ级道路）
	≥100公里
	≤15%
	≥90

	注：1、主体考虑实缴资金、拟投入车队规模、资质及业绩、安全保障能力等因素；

2、平均接管间隔里程针对有效的自动驾驶接管情形；

3、车辆评估指标衡量测试中的运行表现，并作为进阶、退出标准；综合评分考虑速度、急加减速频率、跟车距离、停车次数等，可结合技术水平不断完善。


申请主体在获得各等级道路测试资格后，可向示范应用、无人测试、无人示范应用进阶，应满足：

表 6 各等级示范应用、无人测试示范开放管理要求
	道路等级
	示范应用
	无人测试
	无人示范应用

	Ⅰ级

道路
	≥1000公里（示范应用路段或区域道路测试）
	≥30000公里（Ⅰ级道路测试）
	≥10000公里（Ⅰ级道路无人测试）

	Ⅱ级

道路
	≥1500公里（示范应用路段或区域道路测试）
	≥12000公里（Ⅱ级道路测试）+12000公里（Ⅰ级道路无人测试）
	≥9000公里（Ⅱ级道路无人测试）

	Ⅲ级

道路
	≥2000公里（示范应用路段或区域道路测试）
	≥10000公里（Ⅲ级道路测试）+10000公里（Ⅱ级道路无人测试）
	≥8000公里（Ⅲ级道路无人测试）


以上道路测试与示范应用进阶均需满足期间无交通违法行为且未发生该智能网联汽车一方需要承担责任的交通事故。
（三）一般规定
1.高等级道路申请主体应具备在复杂道路场景运行能力，如人工指挥交叉口、潮汐车道等场景，应提供相应场景能力证明材料或作出安全责任承诺。

2.道路测试应尽量在城市范围内进行，涵盖对应等级的大部分道路以增加测试场景丰富度，并确保提供的累计测试里程、平均接管间隔里程等证明材料真实、可靠，且能充分验证车辆能力。

3.道路分级开放管理体系应结合智能网联汽车发展技术水平适时完善。
六、附则
本指引自2024年*月*日起实施，有效期三年。《深圳市智能网联汽车道路测试开放道路技术要求（试行）》（深交函〔2018〕3102号）同时废止。

附件：1.道路复杂度等级调研表

2.企业道路测试与示范应用申请流程

附件1
道路复杂度等级调研表

	行政区
	
	时间
	

	道路名称
	
	路段
	起点-终点（公里）

	交通参与者（人）特征调查

	建设用地密度
	
	热点片区分布
	

	交通流（车）特征调查

	交通运行指数
	
	交通组成
	

	道路设施（路）特征调查

	道路线形
	
	非机动车道形式
	□机非绿化、护栏分隔专用道

□机非共板标线分隔专用道、人非共板无专用道（条件较好）

□人非共板无专用道（条件较差）、无非机动车道

	交叉口数量及形式※
	___有信号灯有左转相位十字型交叉口（系数1）
___有信号灯无左转相位十字型交叉口（系数1.6）
___无信号十字型交叉口
___有信号灯有左转相位T型交叉口（系数0.7）
___有信号灯无左转相位T型交叉口（系数1.1）
___无信号灯T型交叉口（系数2.1）
___环形交叉口（系数2.4）
___其他
	道路开口数量
	

	
	
	标志标线清晰度
	

	
	
	路面质量
	

	道路交通环境（环境）特征调查

	道路安全等级
	
	路侧施工及停车环境
	

	视距不良点位
	
	信号不良点位
	

	其他
	


※交叉口数量及形式：以有信号灯有左转相位十字型交叉口作为标准值1，其他类型交叉口结合风险值差异计算得到换算系数（如环形交叉口2.4），该项得分等于各种类型交叉口个数与系数的乘积之和。
各指标解释及计算方案如下：
指标1：建设用地密度。

定义：《深圳市城市规划标准与准则》对道路周边区域划定的建设用地密度等级。道路周边建设用地密度越高，用地内人口、岗位越多，周边道路上行人流量越大。

指标 1 建设用地密度分级表

	层次
	层次一
	层次二
	层次三

	指标
	密度四、五区
	密度二、三区
	密度一区

	评估方法
	《深圳市城市规划标准与准则》建设用地密度分区情况


指标2：热点片区分布。

定义：道路沿线学校、医院、商圈、景点等热点片区、人流密集场所的分布情况。分布密度越大，周边道路人流、非机动车流量越大。

指标 2 热点片区分布分级表

	层次
	层次一
	层次二
	层次三

	指标
	0~0.5个/公里
	0.5~1个/公里
	1~2个/公里

	评估方法
	道路两侧学校、医院、商圈、景点等人流密集场所数量


指标3：交通运行指数。

定义：交通运行指数反映道路的交通运行状况，指数越大表明平均一次出行相比顺畅情况多花费的时间越长，交通状况越拥堵。结合深圳市道路交通运行指数平台交通指数，取值范围为0～10。

指标 3 交通运行指数分级表

	层次
	层次一
	层次二
	层次三

	指标
	0~4
	4~8
	8~10

	评估方法
	道路交通运行指数值


指标4：交通组成。

定义：道路上重车（泥头车、货车等）、“两客一危”等车辆占总车流的比例，占比越高表示道路环境越复杂。

指标 4 交通组成分级表

	层次
	层次一
	层次二
	层次三

	指标
	0~10%
	10~20%
	20~30%

	评估方法
	重车、“两客一危”等车流占比


指标5：道路线形。

定义：路段上弯道数量及弯道半径、坡道数量及坡度、交叉口弯道半径等线形要素分布情况，依据《城市道路工程设计规范》（CJJ37）进行调查。不满足设计规范一般值的急转弯、长大坡等特殊道路线形越多，道路环境越差。

指标 5 道路线形分级表

	层次
	层次一
	层次二
	层次三

	指标
	0个/公里
	0~0.5个/公里
	0.5~1.5个/公里

	评估方法
	不满足设计规范一般值的急转弯、长大坡等特殊道路线形数量


指标6：非机动车道形式。

定义：道路两侧非机动车道类型及非机动车通行条件良好程度。非机、人非隔离越好对车辆影响越少，非机动车上机动车道运行情况也越少，道路运行秩序越佳。

指标 6 非机动车道形式分级表

	层次
	层次一
	层次二
	层次三

	指标
	机非绿化、护栏分隔专用道
	机非共板标线分隔专用道、人非共板无专用道（条件较好）
	人非共板无专用道（条件较差）、无非机动车道

	评估方法
	非机动车道类型及非机动车通行条件


指标7：交叉口数量及形式。

定义：道路沿线设置的交叉口数量及其类型（十字、T型、环形等）、信控方式（有信控/无信控）。自动驾驶车辆交叉口博弈难度越大，道路交叉口越多、交叉口形式越复杂，对自动驾驶车辆运行影响越大。

指标 7 交叉口数量及形式分级表

	层次
	层次一
	层次二
	层次三

	指标
	0~2个/公里
	2~4个/公里
	4~6个/公里

	评估方法
	各类交叉口的数量及其与标准交叉口风险换算值的乘积和


其中，各种类型交叉风险值，以有信号灯有左转相位十字型交叉口为标准换算如下：
	交叉口类型
	换算值

	有信号灯有左转相位十字型交叉口
	1.0

	有信号灯无左转相位十字型交叉口
	1.6

	无信号十字型交叉口
	2.1

	有信号灯有左转相位T型交叉口
	0.7

	有信号灯无左转相位T型交叉口
	1.1

	无信号灯T型交叉口
	1.5

	环形交叉口
	2.4

	其他
	与基准路口对比确定


指标8：道路开口数量。

定义：道路沿线因地块、建筑出入口、匝道出入口等情况设置的开口数量。道路开口处存在车辆交汇或分离，不同车辆间交通博弈、易产生冲突，道路开口越多对自动驾驶车辆运行影响越大。

指标 8 道路开口数量分级表

	层次
	层次一
	层次二
	层次三

	指标
	0~2个/公里
	2~4个/公里
	4~6个/公里

	评估方法
	道路沿线设置的开口数量


指标9：标识标线清晰度。

定义：道路设置的标识错误或遗漏、标线缺失或不清晰等情况，根据《道路交通标志和标线》（GB 5768）、《城市道路交通标志和标线设置规范》（GB 51038）进行调查。标识标线越完整、清晰越利于自动驾驶车辆安全识别。
指标 9 标识标线清晰度分级表

	层次
	层次一
	层次二
	层次三

	指标
	0~10%
	10~20%
	20~40%

	评价方法
	有标识错误或遗漏、标线缺失或不清晰等情况的路段占比


指标10：路面质量。

定义：路面出现裂缝、坑槽、车辙、松散、沉陷等病害情况。路面病害越多，路面环境越差，对车辆运行影响越大。

指标 10 路面质量分级表

	层次
	层次一
	层次二
	层次三

	指标
	0~10%
	10~20%
	20~40%

	评估方法
	坑槽、松散、沉陷等路面病害路段占比


指标11：道路安全层次。

定义：道路平均每年每公里发生的交通事故数量。路段发生的事故数越高，说明车辆发生事故风险性越大，道路安全层次相对越低。

指标 11 道路安全层次分级表

	层次
	层次一
	层次二
	层次三

	指标
	0~0.05起/公里/年
	0.05~0.2起/公里/年
	0.2~0.4起/公里/年

	评估方法
	道路每年每公里发生的事故数


指标12：路侧施工及停车占道情况。

定义：道路两侧因施工、停车等现象占用道路资源情况。道路资源占用越多，供机动车行驶的道路空间越小，更易发生碰撞现象。

指标 12 路侧施工及停车占道情况分级表

	层次
	层次一
	层次二
	层次三

	指标
	0~10%
	10~20%
	20~40%

	评估方法
	有施工、停车等占道情况的路段占比


指标13：视距不良点位。

定义：因绿化、建筑、弯道等固定物导致车辆行驶视野被遮挡，而出现的视距不良位置。视距不良点位越多，道路安全层次相对越低。

指标 13 视距不良点位分级表

	层次
	层次一
	层次二
	层次三

	指标
	0个/公里
	0~0.7个/公里
	0.7~1.5个/公里

	评估方法
	沿线绿化、建筑、弯道等固定物遮挡车辆视野位置数量


指标14：信号不良点位。

定义：因路段隧道、地下通道、桥下道路及涵洞、建筑上盖、密集建筑等环境影响而出现的信号不良位置。信号对自动驾驶车辆影响较大，信号不良点位越多，道路安全层次相应越低。

指标 14 信号不良点位分级表

	层次
	层次一
	层次二
	层次三

	指标
	0个/公里
	0~0.5个/公里
	0.5~1个/公里

	评估方法
	沿线信号不良位置数量


附件2

企业道路测试与示范应用申请流程
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