轨道4号线龙华站出入口接驳环境改善方案公众意见及采纳情况
	序号
	公众名称
	相关意见
	采纳情况
	情况说明

	1
	教授
134****4751
	龙华站出入口大量共享单车和非法营运摩的阻塞交通。1.共享单车规划合理停靠点，避开狭窄道路。2.安排固定执勤岗，驻守执勤，驱离非法营运摩的。3.设置语音提醒，请勿搭乘非法交通工具。4.设置短途环线公交接驳，满足接驳需求，降低对非法运输工具需求。5.加强周边店铺管理，严禁占道经营，个别店铺早高峰排队导致道路拥堵的，配置排队隔离桩，引导排队人员不阻塞通道。
	采纳
	1、本方案将在满足行人通行空间的前提下，设置非机动车停车区；
2、针对非法营运摩的，将进一步深化研究采取多部门联合管理的形式，交警牵头，公安、街道、社区等部门参与，共同治理非法营运摩的乱象；

3、将在方案实施过程中考虑；

4、本研究提出新增短距离微巴线路接驳地铁站；为进一步提升热点轨道站点公交接驳服务水平，后续将深化研究开行轨道公交接驳始发服务专线；
5、将在方案实施过程中考虑。

	2
	Damon

185****6107
	1.人民路至4号线龙华站附近非机动车辆需要严格管控，存在隐患；2.人民路目前缺乏自行车通行区域，很容易走上机动车道，有重大交通隐患；3.华富市场建议设立人行天桥，买菜人口巨多，存在横穿马路现象，需要解决交通问题；4.龙华壹城中心管理近5万人口，不管是离6号线上芬站还是4号线龙华站都偏远。且人民路非常拥堵，步行或者骑单车均有交通隐患。建议在壹城中心8区门口设立6号线接驳站。
	部分采纳
	1、本方案提出实行非机动车分类分区停放，强化停车管理；
2、人民路现状慢行较为局促、自行车道不连续，现有条件难以新增连续的非机动车道，按区有关工作安排，由区前期中心结合轨道6号线支线南延、25号线规划建设时序，启动人民路地上、地下立体空间综合提升研究工作，本方案建议未来在人民路改造中新增非机动车道；

3、华富市场现状周边相邻2处地面人行过街距离仅360米（和平路-建设路），过街较为便利，本方案建议未来结合人民路改造拓宽过街横道宽度，以满足行人过街需求；

4、目前B920路公交起点为壹城中心第九区公交总站，可接驳龙华地铁站，后续将持续跟踪客流情况，进一步优化调整公交线路及站点设置。

	3
	Emily

182****0186
	1.人民路至4号线龙华站附近非机动车辆需要严格管控，存在隐患；2.人民路目前缺乏自行车通行区域，很容易走上机动车道，有重大交通隐患；3.华富市场建议设立人行天桥，买菜人口巨多，存在横穿马路现象，需要解决交通问题；4.龙华壹城中心管理近5万人口，不管是离6号线上芬站还是4号线龙华站都偏远。且人民路非常拥堵，步行或者骑单车均有交通隐患。建议在壹城中心8区门口设立6号线接驳站。如果可以的话，在壹成中心人民路增加地铁线路，增设地铁口。5.壹成中心商业人流量巨大，因为没有地铁口，导致非法运行的摩托车巨多，车流量巨大，人流量拥堵。下班高峰期经常在家门口到不了家，要20-30分钟。所以希望一方面拓宽人民路，另一方面增设地铁口。
	部分采纳
	1、本方案提出实行非机动车分类分区停放，强化停车管理；
2、人民路现状慢行较为局促、自行车道不连续，现有条件难以新增连续的非机动车道，按区有关工作安排，由区前期中心结合轨道6号线支线南延、25号线规划建设时序，启动人民路地上、地下立体空间综合提升研究工作，本方案建议未来在人民路改造中新增非机动车道；

3、华富市场现状周边相邻2处地面人行过街距离仅360米（和平路-建设路），过街较为便利，本方案建议未来结合人民路改造拓宽过街横道宽度，以满足行人过街需求；

4、目前B920路公交起点为壹城中心第九区公交总站，可接驳龙华地铁站，后续将持续跟踪客流情况，进一步优化调整公交线路及站点设置；
5、根据规划，轨道25号线将沿人民路地下敷设，并设置1处站点可服务壹城中心；目前根据区有关工作安排，人民路将结合轨道25号线建设进行改造。

	4
	Coco

134****5009
	1.4号线建在地上，本来看着就乱，加上人多车多路窄，如果能像清湖地铁站那样，有个延长线，应该会好很多；2.壹城中心的人太多了，如果能有个地下通道直接到地铁站；逛街的，本小区的及周边的人，走地下，或许会缓解不少高峰期路上的压力，且壹城还有楼房在卖，让开发商出点费用；3.人民路太窄了
	部分采纳
	1、龙华站暂不具备设置延长线条件，未来将通过完善区域轨道交通线网，提升轨道交通服务能力；
2、壹城中心距龙华站步行距离约800米，周边地下管线复杂，且轨道25号线将沿人民路地下敷设，单独建设地下通道协调难度大、建设成本高，按区有关工作安排，由区前期中心结合轨道6号线支线南延、25号线规划建设时序，启动人民路地上、地下立体空间综合提升研究工作，本方案建议未来在人民路改造中考虑立体步行系统的建设；
3、根据区有关工作安排，人民路将结合轨道25号线建设进行改造。


	5
	舒**
186****8796
	壹城中心接驳到6号线地铁口
	采纳
	目前壹城中心已有多条公交线路可接驳轨道6号线站点，如m264路接驳上芬站、m379路接驳红山站、m352路接驳深圳北站等，后续将持续跟踪客流情况，进一步优化调整公交线路及站点设置。

	6
	朱* ric********@qq.com>
	你好！

龙华站目前摩的太多，严重影响城市形象和道路交通安全，建议取缔。另建议，从根本上解决该问题还是应该拓宽人民路，同时搬迁华富市场，目前龙华老城区正在积极进行城市更新，如果华富市场不搬迁势必影响城市发展大局。可以设立长地下通道接驳壹城中心 未来的海岸城中洲等项目，更有利于实现区块联动。

祝好！
	部分采纳
	1、针对非法营运摩的，将进一步深化研究采取多部门联合管理的形式，交警牵头，公安、街道、社区等部门参与，共同治理非法营运摩的乱象；

2、根据区有关工作安排，人民路将结合轨道25号线建设进行改造；
3、华富市场暂无更新计划，现阶段搬迁可行性较低；
4、壹城中心距龙华站步行距离约800米，周边地下管线复杂，且轨道25号线将沿人民路地下敷设，单独建设地下通道协调难度大、建设成本高，按区有关工作安排，由区前期中心结合轨道6号线支线南延、25号线规划建设时序，启动人民路地上、地下立体空间综合提升研究工作，本方案建议未来在人民路改造中考虑立体步行系统的建设。

	7
	Mrs huang <62*****15@qq.com>
	尊敬的领导，对于龙华站出入口接驳环境改善方案意见，我有如下意见：

1.壹成中心商业人流量巨大，因为没有地铁，导致非法运行的摩托车巨多，人民路至4号线龙华站附近非机动车辆需要严格管控，存在隐患；

2.壹城中心商业人流量大，车流量巨大，人流量拥堵。下班高峰期经常在家门口到不了家，要20-30分钟。所以希望一方面拓宽人民路，另一方面争取在5期规划地铁线路，在人民路增设地铁口，缓解路面交通压力。

3.人民路目前缺乏自行车通行区域，很容易走上机动车道，有重大交通隐患；

4.华富市场建议设立人行天桥，买菜人口巨多，存在横穿马路现象，需要解决交通问题；

5.龙华壹城中心管理近5万人口，不管是离6号线上芬站还是4号线龙华站都偏远。且人民路非常拥堵，步行或者骑单车均有交通隐患。建议在壹城中心8区门口设立6号线接驳站。如果可以的话，在壹成中心人民路增加地铁线路，增设地铁口。
望采纳！
	部分采纳
	1、针对非法营运摩的，将进一步深化研究采取多部门联合管理的形式，交警牵头，公安、街道、社区等部门参与，共同治理非法营运摩的乱象；

2、根据规划，轨道25号线将沿人民路地下敷设；目前根据区有关工作安排，人民路将结合轨道25号线建设进行改造；
3、人民路现状慢行较为局促、自行车道不连续，现有条件难以新增连续的非机动车道，按区有关工作安排，由区前期中心结合轨道6号线支线南延、25号线规划建设时序，启动人民路地上、地下立体空间综合提升研究工作，本方案建议未来在人民路改造中新增非机动车道；

4、华富市场现状周边相邻2处地面人行过街距离仅360米（和平路~建设路），过街较为便利，本方案建议未来结合人民路改造拓宽过街横道宽度，以满足行人过街需求；

5、目前B920路公交起点为壹城中心第九区公交总站，可接驳龙华地铁站，后续将持续跟踪客流情况，进一步优化调整公交线路及站点设置。

	8
	202.96.***.**
	严厉打击4号线B出口电动车非法营运，禁止电动车在地铁出口停放。
	采纳
	1、针对非法营运摩的，将进一步深化研究采取多部门联合管理的形式，交警牵头，公安、街道、社区等部门参与，共同治理非法营运摩的乱象；

2、本方案提出在满足行人通行空间的前提下，设置非机动车停车区，并实行非机动车分类分区停放，强化停车管理。

	9
	202.96.***.**
	第一，拉客的满天飞，长期聚集在四号线四个出口，警察来他们跑警察走他们回来，没有一点意义，禁摩限电很多年了，老百姓的电动车是让政府限制了，那些拉客的就不管了嘛？第二，骑电动车转乘地铁上班的人，把电动车停的满世界都是。肯德基门口，coco奶茶门口，一点也不规范。 第三，B出口出来往和平路方向走，本来路就窄，停满了共享单车，再加上拉客的占道，行人都快没路走了。希望政府能真真切切的把这些问题好好调研一下，用心解决一下。
	采纳
	1、针对非法营运摩的，将进一步深化研究采取多部门联合管理的形式，交警牵头，公安、街道、社区等部门参与，共同治理非法营运摩的乱象；

2、本方案提出在满足行人通行空间的前提下，设置非机动车停车区，并实行非机动车分类分区停放，强化停车管理；
3、本方案已进行详细、充分的调研以及深入研究，当前龙华站最主要的矛盾为非机动车停车问题，本方案将以方便乘客乘车为首要原则，缓解非机动车供需矛盾，改善步行环境和公交服务水平，从整体上提升周边接驳环境。


