附件
公开征求的有关《深圳市交通运输专项资金民航业领域资助资金实施细则（征求意见稿）》的意见及采纳情况表
	序号
	单位/个人
	主要意见和建议
	采纳情况
	理由或相关情况说明

	1
	Ning（网民反馈意见建议）
	1.延长亚洲货运航线补贴期限，对标洲际，以促进企业于深圳布局东南亚航线，提升深圳机场国际货运航线的竞争力。          
	解释说明
	由于运营洲际全货机航线航程较长，采用大机型执飞，运营成本远高于运营亚洲全货机航线的成本，需要较长培育期，因此资助期比亚洲航线长是合理的。结合财政实际和其他城市政策情况，亚洲航线资助期为1年相对科学合理。

	
	
	2.增加集货补贴及货量增量补贴，促进货物引流，助力深圳机场国内、国际货量提升。
	解释说明
	本实施细则（征求意见稿）中全货机新航线和加密航线资助项目，设置了出港航班班次资助与出港货量资助，可促进货物引流，助力深圳机场货邮量提升。

	2
	中州航空有限责任公司
	1.建议维持现有政策年资助总额不变

深圳市场需求旺盛。为进一步满足市场需求，加大运力投放，提升货邮吞吐量，建议维持现有政策年资助总额上限不变，帮助基地航空公司树立信心，继续深耕深圳，助力货量增长。
	解释说明
	本实施细则（征求意见稿）中年资助总额是基于预测2025-2026年在深圳机场将执飞的新航线及加密航线等所作出的资金测算，资助总额调减是因为优化删减了部分资助项目，并未降低国际货运航线资助等核心项目的资助标准，不影响航空公司拓展国际货运航线信心。

	
	
	2.建议增加资助申请和发放频次

航空物流是资金密集型行业，需要大量的现金流运行周转。为了充分发挥资助资金对航空公司现金流压力的缓解作用，建议增加资助申请和发放频次，以外地的资助政策为例，资助申领和发放频次每季度一次，或建议维持现有政策一年两次的申领频次不变。
	解释说明
	1.关于资助申请频次。本实施细则（征求意见稿）将现有实施细则规定的一年申请两次修改为了“分别于2026年1月和2027年4月公告受理符合条件的航线资助申请”，理由是：本实施细则（征求意见稿）拟定有效期为2025年1月1日—2026年4月30日，有效期16个月。为更好提高资助效果，平衡年度资助资金规模，完成16个月政策有效期内的资助申报审核工作，拟分两次开展资助申请工作，即分2026年1月、2027年4月两次申请。
2.关于资助发放频次。为提高资助资金预算编制及执行的准确率，按照市有关预算安排，当前深圳民航业领域资助资金实行错配制，即当年度完成资助申报审核后，将核定的资助金额或核定的部分资助金额作为下一年度的预算数，待下一年度预算批复后，再执行资助资金的发放工作。因此目前资助发放频次为1次/年，难以增加年度资助发放频次。           

	
	
	3.建议新老政策期内的洲际航线能够获得3年资助

深圳机场作为繁忙机场，时刻资源紧张，宽体货机执飞的洲际航线，既能提升货邮吞吐量，又能有效的利用时刻资源，同时，宽体货机能够为跨境电商提供更高效的运输服务，是市场迫切需求的。新开通洲际航线需要航空公司投入大量的人力物力资源，养成周期较长，现阶段，新老政策处于过渡期，从征求意见稿来看，就政策期内新开通的洲际航线无法获得满3年的资助，对老政策后期尤其是2024年新开通的洲际航线带来了严峻挑战。鄂州、厦门等地的航空货运资助政策更具优势，会吸引客户在深圳以外的运力需求。建议新政策对运营年度跨新老政策的洲际航线能够获得连续3年的资助，帮助航空公司降低在深圳运行洲际航线的成本，提升服务品质，更加深度绑定客户在深圳运营。
	部分采纳
	现有实施细则有效期为2022-2024年，其第十二条第（一）点规定洲际（不含技术经停的第一目的地为亚洲外）及阿拉伯半岛地区全货机新航线资助最长为三年，第三十八条规定超过现有实施细则有效期的运行班次不予资助。本实施细则（征求意见稿）第二十八条拟增加延续资助的条款内容，目的是争取给予现有实施细则实施期间尤其是2024年新开通的航线更多支持，争取运营年度跨过2024年的全货机航线能够获得完整1年的资助支持，帮助航空公司降低在深运营航线的成本。

	
	
	4.建议给予基地航司驻场补贴

鉴于基地航司能够为深圳货运业务发展做出更突出的贡献，同时参照其郑州、广州、合肥等地政策，建议给予基地航司给予驻场补贴，以鼓励基地航司增加在深圳的运力投放。建议标准：业载10至20吨（不含）给予300万元/架/年补贴、20至50吨（不含）给予500万元/架/年补贴、50吨以上给予800万元/架/年补贴或一次性奖励基地航司1000万元每年，最长不超4年。
	解释说明
	本实施细则（征求意见稿）中全货机新航线和加密航线资助项目，设置了出港航班班次资助与出港货量资助，通过鼓励发展全货机运输，已可鼓励基地航司增加在深圳的运力投放。



	
	
	5.恳请给予中州航空“一企一策”的支持

中州航空将在深圳持续增加运力投放，建立健全保障能力，提升运行效率，契合深圳发展规划布局，助力地方经济增长。特恳请给予中州航空“一企一策”的资助政策支持。
	解释说明
	市交通运输局将结合行业发展要求、市场需求及有关形势等，积极支持航空公司在深发展，支持鼓励航空公司增加在深运力投放。在资助政策方面，为促进市场公平竞争，改善营商环境，不宜专门给予航空公司“一企一策”的资助政策支持。

	3
	德国汉莎货运航空公司深圳代表处
	1.第一章第五项条款，我司认为，新的资金规定总额上限对比之前2024版，由6.45亿元缩减至4.9亿元，不利于吸引我司加大运力投入。而且由于有4.9亿元的总额上限限制，就算我司满足所有补贴申请的条件，理论上也有可能因其他航司或包机人的原因，无法申领到全额补贴金。由于我司航班计划都是年度计划并提前制定好，该条款对于我司的成本控制计算造成困难，不利于深圳机场吸引我司更进一步增加运力投入。希望能增加补贴总额上限。
	解释说明
	一是现有实施细则年资助总额上限6.45亿元包括了深圳机场国内客运新航点、货运新航线和加密航线以及提升深圳机场集货能力资助项目的资助资金，本实施细则（征求意见稿）中年资助总额上限4.9亿元仅是全货机新航线和加密航线资助项目的资助资金，该年资助总额上限已不低。二是财政资助仅是弥补航线运营的部分成本，引导、鼓励航线开通运营，航空公司也应在市场营销上下功夫，而不是完全依赖财政资助。

	
	
	2.第五章第三十二项条款，补贴的开始结束日期设置在2025年1月1日至2026年4月30日。我司认为，对于2024年7月后进入深圳机场的我司来说，新增的全货机航线无法申领到运营第2年及3年的补助资金，非常不利于我司在深圳机场的运力投放，也有违资金实施细则第二章第九项条款的初衷。并且由于我司欧洲航线需要绕飞，燃油成本及时间成本均增加，希望能考虑并保持2024政策的延续性，保障我司运营第2年及第3年的补贴申领资格，并延长补贴结束日期。
	部分采纳
	1.关于补贴结束日期。现有实施细则上位办法《深圳市交通运输专项资金管理办法》（深交规〔2021〕4号)有效期至2026年4月30日，因此对现有实施细则进行修改，形成的本实施细则（征求意见稿）设置的补贴结束日期为2026年4月30日。

2.将优化本实施细则（征求意见稿）第二章第九条第（一）点拟定洲际（不含技术经停的第一目的地为亚洲外）及阿拉伯半岛地区全货机新航线资助期限有关表述。

	
	
	3.为了减轻航空公司及包机方的运行压力，建议补贴采取季度申请和发放的方式完成。
	解释说明
	为提高资助资金预算编制及执行的准确率，按照市有关预算安排，当前深圳民航业领域资助资金实行错配制，即当年度完成资助申报审核后，将核定的资助金额或核定的部分资助金额作为下一年度的预算数，待下一年度预算批复后，再执行资助资金的发放工作。因此目前资助发放频次为1次/年，难以采取季度申请和发放补贴的方式。


2

